TROISIEME PARTIE

Piéces annexes

1 Décision du Tribunal Administratif de Strasbourg n® E21000065/67 du 28.06.2021

2 Arrété préfectoral du 23.07.2021 portant ouverture d’une EP unique

3 Copie d’avis insérés dans les 2 journaux régionaux (L'Alsace et les DNA)

4 Certificat d’affichage de la CeA, maitre d’ouvrage, sur les lieux du projet

5 Certificats d’affichage des communes de Vieux-Thann, Aspach-Michelbach, Leimbach

6 Compléments d'informations demandés par le commissaire enquéteur et réponses associées du
maitre d'ouvrage

7 Extraits des réglements graphiques des 3 communes avec mention d’emplacement réservé (ER)
montrant la prévision du projet

8 Procés-verbal de synthése

9 Mémuaire en réponse du maitre d’ouvrage (en 2 documents)

10 Demande de report de délai de remise du rapport et réponse favorable de la Préfecture

Bibliographie
Guide de 'enquéte publique édité par la CNCE

Page 1 sur 11
EP unique relative au projet de liaison routiére RD 331
Annexes du rapport



Annexe 1

Décision du Tribunal Administratif de Strasbourg n® E19000065/67 du 28.06.2021

Page 2 sur 11
EP unique relative au projet de liaison routiére RD 331
Annexes du rapport



REPUBLIQUE FRANCAISE

DECISION DU TRIBUNAL ADMINISTRATIF DE STRASBOURG
28/06/2021
N° E21000065 /67 ; LE PRESIDENT DU TRIBUNAL ADMINISTRATIF

Décision désignation commissaire

Vu enregistrée le 18/06/2021, la lettre par laquelle Monsieur le Préfet du Haut-Rhin
demande la désignation d'un commissaire enquéteur en vue de procéder a une enquéte
publique ayant pour objet le projet de liaison routiére RD331 entre la RN 66 et la RD 35 :

Vu le code de I'environnement et notamment ses articles L. 123-1 et suivants ;

Vu le code de 'urbanisme ;

Vu la loi-n® 2002-276 du 27 février 2002 relative a la démocratie de proximité. et
notamment son article 139 ;

Vu le Code de l'expropriation, et notamment son article L 11-1 :

Vu les listes départementales d’aptitude aux fonctions de commissaire enquéteur
établies au titre de I'année 2021 ;

DECIDE

ARTICLE 1 :Monsieur Yvan RENCKLY est désigné en qualité de commissaire enquéteur
pour I'enquéte publique mentionnée ci-dessus.

ARTICLE 2 :Pour les besoins de I'enquéte publique, le commissaire enquéteur est autorisé a
utiliser son véhicule, sous réserve de satisfaire aux conditions prévues en

maticre d’assurance, par la législation en vigueur.

ARTICLE 3 :La présente décision sera notifiée a Monsieur le Préfet du Haut-Rhin et a
Monsieur Yvan RENCKLY.

Fait & Strasbourg. le 28/06/2021

Pour le président,
La premiere conseillére,

Anne DULMET
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E X
PREFET
DU HAUT-RHIN

Liberté
Egalité

Fraternité

SERVICE DE LA COORDINATION DES POLITIQUES
PUBLIQUES ET DE L'APPUI TERRITORIAL

BUREAU DES ENQUETES PUBLIQUES ET INSTALLATIONS
CLASSEES

VU

VU

vu

VU

VU

VU

Arrétédv 2 3 JUIL. 2021

portant ouverture d’une enquéte publique unique
préalable a la déclaration d’utilité publique valant déclaration de projet
et préalable a I'avtorisation environnementale,
relative av projet de liaison routiére RD331
entre la RD1066 et la RD351 a Vieux-Thann, Aspach-Michelbach et Leimbach

Le préfet du Haut-Rhin
Chevalier de la Légion d"Honneur
Chevalier de I'Ordre national du Mérite

le code de lI'environnement et notamment ses articles L123-3 & L123-18, L1261, L214-3 et
suivants, L4111 et L411-2, L181-1 et suivants, R123-1 et suivants, R181-1 et suivants ,
R214-1 et suivants ;

le code de I'expropriation pour cause d’utilité publique et notamment ses articles L110-
1, L1124, L1211 a L121-5, L1221 et R111-1 a R112-24 ;

I'extrait des délibérations du 15 mars 2019 de la commission permanente du Conseil
départemental du Haut-Rhin, validé par le président de la collectivité européenne
d’Alsace dans son courrier du 12 juillet 2021 ;

le dossier déposé le 28 juin 2021 par le chef de projets de la direction des routes, des
infrastructures et des mobilités de la collectivité européenne d’Alsace, comportant les
documents a mettre a I'enquéte publique ;

I'avis de la mission régionale d'autorité environnementale du 30 avril 2021, et la réponse
de la collectivité européenne d'Alsace a cet avis en date du 12 juillet 2021 ;

la demande du 22 septembre 2020 du président du conseil départemental du
Haut-Rhin, solllicitant l'ouverture d’une enquéte publique préalable a la déclaration



d'utilité publique de son projet de liaison routiére RD331, validée par le président de la
collectivité européenne d’Alsace dans son courrier du 12 juillet 2021 ;

VU la demande de mise a I'enquéte publique du dossier n° 68-2020-00144 de demande
d‘autorisation environnementale, concernant la gestion des eaux pluviales de la liaison
routiere entre la RD1066 et la RD351, faite le 5 juillet 2021 par le directeur
départemental des territoires, service police de I'eau du département du Haut-Rhin ;

VU la décision du 28 juin 2021 du président du tribunal administratif de Strasbourg portant
désignation du commissaire enquéteur ;

Sur proposition du sous-préfet, secrétaire général de la préfecture,

ARRETE

Article 1% : il sera procédé, du vendredi 20 ao0t 2021 & 10h00 au mercredi 22 septembre 2021
a 17h00, soit pendant 34 jours, a une enquéte publique unique, préalable 3 la déclaration
d'utilité publique valant déclaration de projet, au titre du code de I'expropriation pour cause
d'utilité publique, et préalable & une autorisation environnementale concernant la gestion
des eaux pluviales au titre du code de I'environnement, relative au projet de liaison routiére
RD331 entre la RD1066 et la RD351 a Vieux-Thann, Aspach-Michelbach et Leimbach, au profit
de la collectivité européenne d’Alsace.

rticle 2: lautorité compétente pour déclarer |'utilité publique et I'autorisation
environnementale au terme de l'enquéte publique est le préfet du Haut-Rhin.

Article 3: le président du tribunal administratif de Strasbourg a désigné en qualité de
commissaire enquéteur, monsieur Yvan RENCKLY, ingénieur CES|, retraité.

* Publication dans la presse :

Un avis est inséré par les soins du préfet, dans deuxjournaux locaux, 15 jours avant le début
de l'enquéte et rappelé dans les 8 premiers jours de celle-ci, Les frais d afﬁchage et
d’insertion sont a la charge de la collectivité européenne d’Alsace.

+ Affichage en mairie

L'avis d'ouverture d’enquéte publique est apposé a la mairie de Vieux-Thann, 3 la mairie
d'Aspach-Michelbach et a la mairie de Leimbach, par les soins de chaque maire, 15 jours au
moins avant l'ouverture de l'enquéte et pendant toute la durée de celle-ci. Opportunité est
laissée aux maires, d'informer leurs administrés par tout autre procédé.

A la fin de l'enquéte publique, chaque maire adresse a la préfecture un certificat attestant
l'accomplissement de cet affichage.
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Affichage sur le site par le pétitionnaire

Dans les mémes conditions de délai et de durée, la collectivité européenne d'Alsace est tenue
d‘apposer une affiche conforme & l'arrété ministériel du 24 avril 2012 dans les lieux prévus
pour la réalisation du projet et devra étre visible et lisible de la ou, s'il y a lieu, des voies
publiques. Cette affiche de format A2 doit comporter le titre « Avis d’enquéte publique » en
caractéres gras majuscules d’au moins 2 cm de hauteur et les informations de l'avis sus-
mentionné en caractére noir sur fond jaune.

Publication sur internet

Cet avis est publié pendant la méme durée, sur le site internet de la préfecture du Haut-Rhin :
http://www.haut-rhin.gouv.fr/Actualites/Enguetes-publiques/Avis-ouverture-enquete-publique

Article 5 : le dossier d’enquéte publique comporte au moins les piéces suivantes :

I'arrété d’ouverture d'enquéte publique,
la notice explicative de I'opération,
le plan de situation permettant de localiser le projet,

le plan du périmétre délimitant la surface strictement nécessaire a la réalisation du
projet, permettant de déterminer les parcelles faisant l'objet de la procédure
d’expropriation,

l'estimation du co0t des acquisitions foncieres a réaliser,
le bilan de concertation, '
I'étude d'impact,

I'avis de la mission régionale d’autorité environnementale,

la réponse de la collectivité européenne d’Alsace a l'avis de la mission régionale
d’autorité environnementale,

un registre d'enquéte a feuillets non mobiles, ouvert, coté et paraphé par le
commissaire enquéteur.

Le dossier d’enquéte publique peut étre consulté pendant toute la durée de I'enquéte selon
les modalités suivantes :

»

>

N

a la mairie de Vieux-Thann, siége de l'enquéte, pendant les heures d'ouverture au
public; ; .

a la mairie d'Aspach-Michelbach et de Leimbach, pendant les heures d'ouverture au
public ;

sur le site internet de la préfecture du Haut-Rhin a l'adresse suivante:
http://www.haut-rhin.gouv.fr/Actualites/Enguetes-publiques/Dossiers-Enquetes-publiques

sur un poste informatique disponible & la préfecture du Haut-Rhin, 7 rue Bruat a
Colmar du lundi au vendredi de 9h00 a 11h30 et de 14h00 & 16h00, sous réserve d'une
prise de rendez-vous préalable par téléphone 03.89.29.2217, ou par courriel
pref-bepica haut-rhin.couv.fr

Article 6: la personne responsable du projet, aupres de laquelle des informations peuvent
étre demandées est Monsieur Poinsignon, chef de projets a la direction des routes et
infrastructures et des mobilités, auprés de la collectivité européenne d'Alsace, par courriel :
rodolphe.poinsignon@alsace.eu ou par téléphone : 03 89 30 69 28 ou 06 43 87 61 19.



Article 7 : le public pourra présenter pendant toute la durée de I'enquéte, ses observations et

propositions sur le projet, selon les modalités définies ci-apres :

L

» par correspondance adressée a la mairie de Vieux-Thann, a-l'attention du commissaire
enquéteur - 76 Rue Charles de Gaulle, 68800 Vieux-Thann,

» sur les registres d'enquéte publique, disponibles dans les mairies de Vieux-Thann,
d'Aspach-Michelbach et de Leimbach, pendant leurs horaires d'ouverture au public,

v

par courriel a: pref-enguetes-publiques@haut-rhin.gouv.fr  en précisant en objet
«projet liaison routiére RD 331 Vieux-Thanny,

> directement auprés du commissaire enquéteur, oralement ou par écrit, lors de ses
permanences qui se tiendront :

° le vendredi 20 ao0t de 10h a 12h a la mairie de Vieux-Thann,

© le jeudi 9 septembre de 10h a 12h a la mairie de Leimbach,

© le jeudi 9 septembre de 14h a 16h a la mairie d'Aspach-Michelbach,
o le mercredi 22 septembre de 15h a 17h a la mairie de Vieux-Thann.

Les observations du public sont consultables et communicables aux frais de la personne qui
en fait la demande pendant toute la durée de I'enquéte.

Article 8 : a la date de cl6ture de I'enquéte, soit le 22 septembre 2021 2 17h00, le registre est
clos et signé par le commissaire enquéteur.

Le commissaire enquéteur rencontre dans la huitaine, le responsable du projet et lui
communique les observations écrites et orales consignées dans un procés verbal de synthése.

Le responsable du projet dispose d'un délai de quinze jours pour produire ses observations
éventuelles.

Le commissaire enquéteur établit un rapport qui relate le déroulement de l'enquéte et
consigne, dans un document séparé, ses conclusions motivées, en précisant si elles sont
favorables, favorables sous réserves, ou défavorables & la déclaration d'utilité publique de
l'opération.

Le commissaire enquéteur transmet a la préfecture un dossier comprenant le registre et les
pieces annexées, son rapport et ses conclusions motivées, dans un délai de 30 jours 2
compter de la date de cléture de I'enquéte. Si ce délai ne peut étre respecté, un délai
supplémentaire peut lui étre accordé par le préfet, aprés avis du responsable du projet.

Le commissaire enquéteur adresse simultanément copie du rapport et des conclusions au
président du tribunal administratif. '

Le rapport et les conclusions du commissaire enquéteur sont mis & disposition du public
pendant un an a la mairie de Vieux-Thann et sur le site internet de la préfecture, & 'adresse
suivante :

http:/www.haut-rhin.gouv.fr/Actualites/Enquetes-publiques/Rap port-et-conclusions-du-commissaire-enqueteur

Article 9 : a I'issue de I'enquéte publique et préalablement & la déclaration d'vtilité publique,
la collectivité européenne d'Alsace est tenue de confirmer I'intérét général de son projet par
une déclaration de projet, rendue au préfet dans un délai qui ne peut excéder six mois.
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A l'issue de l'enquéte publique et préalablement a l'autorisation environnementale, le conseil
municipal de Vieux-Thann et le conseil de la communauté de communes de Thann-Cernay,
sont tenus de se prononcer sur lautorisation environnementale, dans un délai de
quinze jours.

Article 10 : le secrétaire général de la préfecture du Haut-Rhin, les maires de Vieux-Thann,
Aspach-Michelbach et Leimbach, le président de la communauté de communes de Thann-
Cernay, le président de la collectivité européenne d’Alsace et le commissaire enquéteur, sont
chargés, chacun en ce qui le concerne, de I'exécution du présent arrété.

AColmar,le 2 3 JUIL. 2021

Le préfet,

Pour le préfet et par délégation,
le sous-préfet de Mulhouse,
secrétaire général suppléant

in CHARRIER
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Création de ’Association pour une Mu5|que Inclusive

Par décision de I'assemblée Génerale extraordinaire du 03/07/021, il a été décida
de la création de I'Association pour une Musique Inclusive dont le si2ge se situe
au 22 rue Charles Grad, 68000 COLMAR.

La présidence est assurée par Mme Florence WIOLAND.

Cette association a pour objet de démocratiser les musigues, en rendant les
spectacles accessibles au plus grand nombre via notamment !a production de
spectacles vivants.

Contact : association.musigueincliusive@gmail.com

267551800

Avis d’enquéte publique
du 20 aoit au 22 septembre 2021 inclus
3 Vieux-Thann, Aspach-Michelbach et Leimbach
projet de liaison routiére RD331 entre la RD1066 et la RD351

Le préfet du Haut-Rhin informe :

Sur demande du président de la Collectivité Européenne d'Alsace, une enquéte
publique unique, préalable a la déclaration d'utilité publique et préalable a une
autorisation environnementale, relative au projet de liaison routiére RD331 entre
la RD1066 et la RD351 a Vieux-Thann, Aspach-Michelbach et Leimbach, est
prescrite par arrété préfectoral du 23 juillet 2021

Elle se dérculera du vendredi 20 aolit 2021 a 10h00 au mercredi 22 septembre
2021 a 17ho0.

Pendant cette durée, 'ensemble du dossier comprenant notamment ['étude
d’'impact et 'avis de I'autorité environnementale, est déposé & la mairie de
Vieux-Thann, siége de l'enguéte, et aux malries d'Aspach-Michelbach et de
Leimbach afin que chacun puisse en prendre connaissance sur place et
éventuellement consigner ses observations sur les registres prévus a cet effet,
pendant les heures et jours habituels d'ouverture au public de ces mairies.

Est désigné en qualité de commissaire enquéteur, monsieur Yvan RENCKLY,
ingénieur CESI, retraité.

Les documents sont consultables durant la méme période par voie dématérialisée
sur le site internet de la préfecture du Haut-Rhin :
hitp:/fwww.haut-rhin.gouv.fr/Adctualites/Enquetes-pubiiques/Dossiers-En-
quetes-publigues

Par ailisurs, un accés gratuit a ces éléments sera garanti durant |la méme période
par un poste informatique disponible a la préfecture du Haut-Rhin (11 avenue de
la Rénublique 4 Colmar) du lundi au vendradi de 9h00 2 11h30 et de 14h00 &
16h00, sous réserve d'une prise de rendez-vous préalable par téléphone
(03.89.29.22.17) ou par courriel & |l'adresse suivante
pref-bepic@haut-rhin.gouv.fr

Le commissaire enauéteur se fiendra & fa disposition du pubfic, aux dates et heures
suivantes ;

- le vendredi 20 aoidt de 10h a 12h a la mairie de Vieux-Thann

- |z jeudi 9 septernbre de 10h a 12h & la mairie de Leimbach

- ke jeudi @ seplembre de 14h a 16h & la mairie d'Aspach-Michelbach

- le mercredi 22 septemnbre de 15h & 17h & la mairie de Vieux-Thann.

Le public pourra présenter pendant toute la durée de I'enquéte, ses observations
et propositions sur le projet,selon les modalités définies ci-aprées :

- par correspondance adressée & la mairie de Vieux-Thann, & l'attention du
commissaire enquéteur - 78Rue Charies de Gaulle, 68800 Vieux-Thann

- sur les registres d’enquéte publique, dispenibles dans les malries de
Vieux-Thann, d'Aspach-Michelbachet de Leimbach, pendant leurs horaires
d'ouverture au public,

- par courmel & : pref-enquetes-putliques@haut-rvin.gouv.tr en précisamt en objst
sprojet liaison routiereRD 331 Vieux-Thanns ;

l.a décision susceptible d'intervenir a i'issue de 'enguéte portant sur P'utilité
put que est une déclarationd'utilité publiaue du projet, délivrée par fe préfet du

2 au tor.sﬁronan\nronnemﬂn.aie del.vreA par le prefel du Haut- thn
qc isions du comm.sﬂalre enquef ur, sera mise ala
1 i 18 mairie deVieux-Tnann et surte s

h'ttp /vt haut- rhin gouv tr/Actualltelenquetes publiques/Rapport-et-
conclusicns-du-commissaire-enqueteur

235471000

rocédures adaptées (plus de 90000 euros)

MULHOUSE ALSACE AGGLOMERATION

Avis d'appel public a la concurrence

mal L ALSACE

R e Y ! 2 i 1 r
erceda oy gl

2524

Markstein : ui
rofile pour la:

Grace au plan de relan-
ce Avenir Montagnes,
le syndicat mixte pour
Uaménagement du mas-
sif du Markstein-Grand
Ballon est en passe
d’acquérir ’ancien vil-
lage de vacances , a
’abandon depuis 1994.

F erm¢ par la commission de sé-
curité en 1994, l'ex-village de va-
cances des Crétes, resté dans lamé-
moire collective sous le nom de
Touristra, faisait 'objet, depuis de
nombreuses années, d'un bras de
fer entre le syndicat mixte pour
'aménagement du massif du Mark-
stein-Grand Ballon
(SMAMMGB), désireux de s'assu-
rer la maitrise fonciere du site, et le
promoteur muthousien Denis Ma-
cher, qui I'avait acquis en 1996 en
vue de le transformer en apparte-
ments-résidence de loisirs.

Depuis, I'ancien Grand Hétel
Schlumberger (lire l'encadré) s'est
acheminé vers sa ruine. Interdits
d’acces mais ouverts a tous les
vents, 'édifice et ses annexes pré-
sentent un état de délabrement
avancé (pillages, vandalisme, graffi-
tis)... dont chaque partie se ren-
voyait la responsabilité,

« Une vraie opportunité »

Le coronaviruset le plan de relan-
ce Avenir Montagnes, lancé par
I'Etat en mai dernier, sont venus dé-
bloquer une situation compromise,
« Nous bénélicions d'une subven-
tion exceptionnelle de 'Etat pour
racheter Pensemble foncier bati of
uon biti », explique Annick Luten-
bacher. présidente du
SMAMMGRB. Informé en juin de
cette possibilité par 'ancien prési-
dent du commissariat de massif.
Jean-Paul Omeyer, le syndicat mix-
te s'est mis au travail dans l'urgence
pour trouver un terrain dentente
avec le propriétaire.

Lesmodalités delatransaction se-
ront présentées en détail le 3 sep-
tembre au comité syndical, qui sta-
tuera sur le compromis de vente
établi avec le vendeur, le dossier de-
vant étre déposé aupres de 1'ftat

La friche Touristra du Markstein, ex-|
village de vacances, aujourd’hui con
Photo DNA/Gregoire GAUCHET

pour la mi-septembre. « Clest une
vraie opportunité, souligne Annick
Lutenbacher. LEtat s'engage & hau-
teur de 80%netnousavonsdes enga-
gements verbaux pour la démoli-

tion. » Les 20 %0 restants étant a la
charge du syndicat mixte, via ses fi-
nanceurs habituels ; la Collectivité
curopéenne d'Alsace (CEA) et les
communautés de communes de la
Vallée de Saint-Amarin et de la Ré-

L’aventure du

Aujourd’hui considéré comme u
paysage, I'ancien hatiment Touri:
de Phistoire du Markstein, a cor
tence sous la forme d’'un quatre-
En 1927, lindustriel guebwillerois
berger, féru de sports d'hiver, vou
stein une station de ski mondai
proximité des Vosges avec Paris,
avaif 12 ] hawt que quelgues ferme
ol mquL labarague d'Fdo
o 1930, le Grand flﬂi{,l, 4v0L Po
américain, patinoire, totirne tapi
Dies hivers calamitex et le manat
duiront des 1934 a la liquidation ;
CIELE des Tiotels du Markstein,

Le béiiment a cependant conserv
hergement. Racheté parla Caisses
Lorraine, if devient, aprés 1943, ¢
coloniede vacances pour apprent
Charton, autocariste d' Epinalalat
Transport des Hautes Vosges, et n
re dutéléskidu Maiksiein, ycrée
et hébergement bon marché. D
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: L,,- Collectivité européenne

Direction des Routes, des Infrastructures
et des Mobilités
(DRIM)

Colmar, le 13 octobre 2021

CERTIFICAT D’ AFFICHAGE

RD331 Liaison entre la RD1066 et RD351 4 VIEUX-THANN

Je soussignée Amanda BRESCHBUHL, Directeur du Pole Travaux Neufs Sud au sein de la
Direction des Routes, des Infrastructures et des Mobilités de la Collectivité européenne
d’Alsace, certifie par la présente que 1’affichage sur le site selon I’article 4 de 1’arrété préfectoral
du 23 juillet 2021 a été réalisé. Des affiches ont été disposées au niveau du carrefour RD351-
RD36 a4 LEIMBACH, a proximité du giratoire du PAPTC sur la RD103 et sur I'amorce de
branche existante sur le giratoire RD331 a VIEUX-THANN selon le plan ci-dessous.

Le Président
Pour le Président et par délégation,
Le Directeur du Poéle Travaux Neufs Sud

Amanda s SRESCHEHL
ate ; 01 41
BRESCHBUHL EO;OOZIOE‘I 1013 15:41:43
Amanda BRESCHBUHL
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REPUBLIQUE FRANGAISE
DEPARTEMENT DU HAUT-RHIN

VILLE DE VIREUX-THANN

CERTIFICAT D'AFFICHAGE

Le Maire de la Commune de 68800 Vieux-Thann
certifie avoir affiché & la porte de la mairie,

du 05 aoUf 2021 au 22 septembre 2021,

L'avis d"enguéte publigue du 20 aoUt au 22 septembre 2021 inclus & Vieux-
Thann, Aspach-Michelbach et Leimbach, portant sur le projet de licison
routiere RD331 enfre la RD1064 et la RD351.

Fait le vingt-frois septembre deux mille vingt et un & Vieux-Thann

Mairie : 76 rue Charles de Gaulle - 68800 VIEUX-THANN - BF 90093
Tél.: 0389357474+ Fax: 0383357478
www.vieuxthann.fr ¢ Courriel : mairie@vieuxthann.fr



République Francaise
Mairie 68700 ASPACH-MICHELBACH
1 Place de Rochetoirin

Tél: 03.89.48.70.17
Courriel : mairie@aspach-michelbach.fr

CERTIFICAT DAFFICHAGE

Nous, Frangois HORNY, Maire de la Commune d'ASPACH-MICHELBACH,
certifions

que l'avis d'enquéte publique concernant le projet de ligison routiére
RD331 entre le RD1066 et la RD351, a été affiché en Mairie en lieu et
place selon les usages en vigueur dans la Commune d'Aspach-Michelbach,
du 5 aolit au 23 septembre 2021 inclus.

Ce certificat est établi pour valoir ce que de droit.

Aspach-Michelbach,
Le 28 septembre 2021
Le Maire,

Francois HORNY

(AT l -




i_{i_-'_PL'BLIQL'I': FRAMNC AINE COMMUNE DE LEIMBACH DEPARTEMENT DU HAUT-RHEN

CERTIFICAT D'AFFICHAGE

Avis d'ouverture d'une enquéte publigue unigue préalable & la déclaration
d'utilité publigue valant déclaration de projet et préalable a l'autorisation
environnementale, relative au projet de liaison routiére RD331 entre la
RD1066 et la RD351 a Vieux-Thann, Aspach-Michelbach et Leimbach

Je, soussigné Damien EHRET, Adjoint au Maire de la Commune de LEIMBACH, certifie
par la présente que l'avis d'ouverture de l'enquéte publique référencée ci-dessus a été
affiché en Mairie du jeudi 5 aolit au mercredi 22 septembre 2021 inclus.

Fait @ Leimbach, le 23 septembre 2021

Pour le Maire

vl s -‘/’/
LAdjoint
bam@{gﬁha >
)

Mairie place du General de Gaulle 68800
Télephone : 03 89 37 05 32

Télecopie @ 03 8Y 37 32 88

Cowrriel @ mairie-leimbach @ wanadoo fr



Annexe 6

Compléments d’informations demandés par le commissaire enquéteur et réponses associées du

maitre d'cuvrage
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Compléments d’information — Réponses du maitre d’ouvrage

Courriel 17.08.2021

Bonjour M. Renckly,

Suite & votre demande, je vous informe que durant la période de crise sanitaire COVID, un protocole
allégé de consultation de I'ARS a été mis en place.

Pour les dossiers courants comme celui cité en objet, 'ARS était informée de la saisine de la MRAE et
faisait une réponse si elle le jugeait utile.

En l'occurrence, pour ce projet I'ARS ne nous a pas fait de réponse.

Bien cordialement

Hugues TINGUY

Adjoint au chef de service Evaluation Environnementale
Chef du pdle "Projet"

DREAT, Grand Est

Courriel 18.08.2021

Banjour, ci-joint ce que j'ai retrouvé comme anciens éléments. Notamment dans le dossier de presse
réalisé par la DREAL Alsace, y figure 'aménagent retenu avec I'amorce sur le giratoire pour créer la
future liaison Vieux-Thann.

Vai également retrouvé différentes conventions de gestion et la convention financiére du contrat de
Plan 16_03 (projet inscrit au contrat de Plan 2000-2006).

Ainsi, on peut voir gue I'amorce de la future liaison est connue et validée depuis pres de 20 ans par
les services de I'Etat et nous contraignent forcément dans un fuseau trés restreint sur la partie
RD103-RN66.

Je vous joins également les extraits des itinéraires cyclables proches (existants et projetés).
Cordialement.

Rodolphe POINSIGNON

Chef de projets

Pole Travaux Neufs Sud

Direction des Routes, des Infrastructures et
des Mobilités

ALSAC E Collectivité européenne d'Alsace

Collectivite
ERTDpREINS Tél : 03 89 30 69 28

Tel : 06 43 87 61 19
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rodolphe.poinsignon@alsace.eu
www.alsace.eu

006

Courriel 18.08.2021

Ci-joint I'étude sur la zone de déchets hospitaliers.

Rodolphe POINSIGNON
Chef de projets
Péle Travaux Neufs Sud

Direction des Routes, des Infrastructures et
des Mobilités

Collectivité européenne d'Alsace

ALSACE Tél : 03 89 30 69 28

Collectivit B
-"."'_‘;!WZJ_LJE'FI‘Hﬁ Tél : 06 43 87 61 19

rodolphe.poinsignon@alsace.eu
www.alsace.eu

(£ v )

Courriel 18.08.2021

Et voici le mémoire réalisé par notre Maitre d’ceuvre concernant la gestion des zones polluées.

Rodolphe POINSIGNON
Chef de projets
Péle Travaux Neufs Sud

Direction des Routes, des Infrastructures et
des Mobilités

Coliectivité européenne d'Alsace

ALSAE Tél : 03 89 30 69 28

Collectivite .
EU%‘G@E‘E‘F‘;?}{’ Te|.0643876119

rodolphe.poinsignon@alsace.eu
www.alsace.eu

(£~ )
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Courriel 19.08.2021 — réponses maitre d'ouvrage en bleu

De : RENCKLY <renckly.yc@evhr.net>

Envové : mercredi 18 ao(it 2021 18:42

A : Poinsignon Rodolphe <Rodolphe.Poinsisnon@alsace.eu>
Objet : Suite visite sur site

Bonjour M. Painsignon,
J'ai bien recu vos courriels de ce jour et je vous en remercie.

Vous avez été plus rapide que moi. Cela m’a permis de lire presque complétement, mais
attentivement tous les documents joints. Et donc d’avoir des éléments de réponse a des questions
que je souhaitais encore poser.

Concernant I'étude de la décharge de déchets hospitaliers réalisée par GEAUPOLE, je me suis permis
d’appeler la rédactrice {(Mme Klein) pour obtenir la permission de citer des extraits de son rapport,
notamment les conclusions/recommandations.

La visite sur site a été fort instructive, surtout par le fait que M. Gerber nous a accompagnés en citant
de mémoire certains aspects.

Les documents joints a I'un de vos courriels font bien ressortir I'historique et I'ancienneté du projet,
I’'engagement politique également, ainsi que la réalisation du carrefour dénivelé, lui-méme prélude &
la RD 331. C'est une utilité publique gue beaucoup de monde attend depuis plus de 20 ans.

Ce que je retiens et reprendrai certainement dans mon rapport (et/ou PV de synthése) :

- Lintégrations des Hopitaux Civils de Colmar {HCC) lors de la phase travaux sur le terrain leur
appartenant,

- Le passage inférieur (combiné avec le passage petite faune) d'un chemin de promenade
entre les parcelles 72 et 28 au sud de Vieux-Thann (2 voir si des personnes en font part
durant I'EP),

Il ne sera pas possible de faire une seule ouverture pour deux types de traversées, Je pense
qu'en terme de traversée faune nous devons garder l'ouvrage tel qu'il est prévu. Pour une
traversée piéton je poserai la question au Moe mais de mémuoire, la nappe n’est pas trés loin
dans ce secteur, ce qui poserait slirement probléme, sans compter les rampes de part et
d’autres a mettre en ceuvre qui impacteraient encore davantage au niveau foncier.

- Laréglementation d'usage de la voie verte (dont surtout vitesse des cycles/VAE),
le me renseigne aupres de nos spécialistes

- Est-il déja prévu une convention de transfert de gestion pour ce qui ne restera pas sous
controle ou propriété de la CEA (exemple 'aménagement et I'entretien des aménagements
paysagers des ronds-points et d’alignement) ; pouvez-vous produire un tableau y
répondant ?

It faut que je me renseigne, de mémoire I'entretien de la liaison est a la charge de la CEA.

- Il y aura certainement nécessité de mettre a jour (ou compléter) le tableau de I'aire
d’'information avant le rond-point secondaire (a la hauteur d’Alba),
le verifie si cela est bien pris en compte dans notre plan de signalisation {je pense que oui}

- Nous n’avons pas parlé d'éclairage des croisements des chaussées ; est-ce prévu si (ou
puisque) la RD 331 aura un statut de chaussée interurbaine ?

La politique de |a CEA est de ne pas éclairer les RD hors agglomération, donc ceci n'est pas
prévu dans le projet,
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- Nous avons évoqué la vitesse qui sera permise {70 ou 80 km/h) ; un choix ferme est-il
possible avant la cléture de VEP ? (sécurité, émissions sonares, courte temporisation avant
ou aprés acces a la RD 1066),
Je vais voir car c’est un point gui doit étre évoqué en interne entre notre Pole travaux Neufs
et notre Péle Maintenance Sécurité Routiére. Si pas de décision avant la fin de I'EP il faudrait
le mentionner comme une recommandation & suivre ?

- Merci de me transmettre un schéma de traitement des eaux pluviales de chaussée dans les 3
bassins avant infiltration ou reversement dans les ruisseaux.
Je regarde ce gue je trouve.,

Je vous listerai demain les notes demandant explication ou correction suite & ma lecture du dossier.
Bien cordialement.
Yvan RENCKLY

Commissaire enquéteur

Courriel 19.08.2021

S'agissant des voies vertes, « le code de |a route réserve les voies vertes aux cycles sans moteur, aux
piétons et aux cavaliers et il a étendu la qualité de « cycle » aux vélos 2 assistance électrique, ou
V.A.E (puissance maxi 250 watts et assistance coupée au-dela de 25 km/h) ».

Rodoiphe POINSIGNON

Chef de projets

Pole Travaux Neufs Sud

Direction des Routes, des Infrastructures et
des Mobilités

Collectivité européenne d'Alsace

ALSACE Tél : 03 89 30 69 28

Collectivite o
guropéenne Tél : 06 43 87 61 19

rodolphe. poinsighon@alsace.eu
www.alsace. ey

GCoe
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Courriel 20.08.2021 — Réponses maitre d’ouvrage en bleu

De : RENCKLY <renckly,yc@evhr.net>

Envoyé : jeudi 19 aolt 2021 14:44

A : Poinsignon Rodolphe <Rodolphe.Poinsignon@alsace.eu>
Objet : Suite lecture dossier EP

Bonjour M. Poinsignon,

Merci pour les renseignements fournis ce jour.

Voici quelaues points d’éclaircissement que je souhaite :

Tome A § 3.2.1.4 p. 10 Mesures de publicité

L'avis d’enquéte a été envoyé aux journaux locaux par la préfecture (qui vous refacturera le
montant).

L'avis d’enquéte est affiché dans les mairies (je I'ai constaté a Aspach-Michelbach). Je les
questionnerai pour savoir si les communes ont fait plus (site internet des communes, gazette
communale...).

Y a-t-il une publicité effectuée par le maitre d’ouvrage (la CEA) ?

Pas de publicité particuliére réalisée par la CEA hormis la pose de panneaux format A2 indiquant
I'avis d’enquéte publique sur site et disposés sur site au niveau des intersections entre la future
liaison et les voies existantes (panneaux posés ce jour)

Tome A § 4.5 p.14 Le dossier Bruit de chantier

Durant les travaux, y a-t-il d’autres nuisances a prendre en compte (émissions de particules, odeurs,
soulévement de poussiéres terreuses...), de facon réglementaire ou « volontaire » ?

Les principales nuisances du chantier seront effectivement les bruits des engins de chantier et, par
temps sec, la présence de poussiéres. Les entreprises produiront un document sur les nuisances de
chantier ef les solutions apportées avant le début des travaux. Par exemple, aspersion des sols par
temps sec afin de limiter la production de poussieres. Balayage et nettoyage régulier des voies.
Horaires de travaux adaptés afin de limiter les nuisances etc...

Tome A § 5 p. 15 La construction et la mise en service
Quelles publicité et relation seront organisées envers les personnes et organismes concernés ?

Pour nos chantiers routiers, nous communiguons habituellement avec les usagers a 'aide de notre
page Facebook qui touche pas mal de monde. En sus, pour les points clés du chantier ou pour des
changements importants en terme de fermeture de vole, déviation, etc.. nous communiguons
également via la presse locale. Pour les relations avec les partenaires locaux (communes,
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concessicnnaires réseaux), ceux-ci sont généralement conviés aux réunions de chantiers
hebdomadaires et destinataires des comptes-rendus de réunion. Enfin, pour les riverains, qui
pourraient étre impactés par des fermetures temporaires de voies de circulation/itinéraires de
déviation, une communication sera faite dans la presse locale et probablement relayée par les
communes.

Tome B § 2.2 Comparaison des variantes de tracé

En faisant des corrections et un report dans le tableau de synthése (p. 11), je n"obtiens pas les
mémes chiffres qu’Egis, mais le total de V3 est -11, donc le plus favorable des 3 versions.

Nous retrouvons la méme évaluation Tome C § partie 4 — 1.1 Variantes de tracés étudiés p. 112 3 115
(synthese).

le vais regarder cela.

Tome B § 3.9 p. 20 Entretien et exploitation de la future voie de liaison
Effectivement, la liaison routiére sera a la charge de la CEA.

L'entretien de la voie verte « pourra » étre assuré par les collectivités locales : déja un contact dans
ce sens avec la CC Thann-Cernay ?

Non pas pour le moment. La politique cyclable de la CEA est en cours de refonte afin d’homogénéiser
les pratiques entre les 2 départements. Pour le moment, s'agissant de domaine départemental, ia
gestion ultérieure devrait rester a la CEA, a minima dans un premier temps, tant que la nouvelle
politigue cyclable ne sera pas actée.

Tome B §1p.4et5 Les carrefours giratoires
N’y a-t-il pas erreur dans le nombre de voies d’entrée et de sortie ?

Non pas d’erreur, le Moe voulait simplement indiquer que les voies d’entrée et de sortie de chague
branche se font sur une voie par sens contrairement a d’autres giratoires (généralement de tailles
plus importantes comme sur la rocade de Colmar) oli les entrées et sorties se font sur 2 voies de
circulation.

Tome E § Note en réponse a I'avis de la DREAL p. 5 1¥™ ligne 3*™¢ alinéa colonne droite
Que signifie « une caractérisation sous SIG » ?

Je ne trouve pas la partie concernée ? Une caractérisation sous SIG est une caractérisation a ['aide
d'un Systeme d'Information Géographigue. C'est un logiciel regroupant différentes couches de
données informatiques géoréférencées et permettant de superposer de couches de différentes
natures (ex zone inondable, zones humides, type de végétation, faune présente etc...)
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Utilité publique : a V'instar du présent projet, y a-t-il d’autres liaisons routiéres en sud Haut-Rhin qui
ont des caractéristiques équivalentes ? Nous avions évoqué le contournement d’Aspach en direction
d’Altkirch. Je pourrais citer la liaison rond-point cimetiére de Kingersheim vers Peugeot (déja

ancienne).
La déviation de Ballersdorf, inaugurée fin 2020, a des caractéristiques assez similaire en terme de
tracé assez rural et de traversée de milieux agricoles. Quelques années auparavant, dans le méme

secteur il y avait eu la déviation de Retzwiller également. Ces déviations avaient pour objectif de
limiter le trafic de la RD419 dans ces villages en les contournant.

Merci pour votre réponse.

Cordialement.

Yvan RENCKLY

Commissaire enquéteur

Courriel 20.08.2021

Dans le tome D, piece D1, a partir du paragraphe 7.4.5.2 p 36 a 46, les principes constitutifs des
fossés et bassins sont décrits.

A savoir, que les sols entre la RN66 et RD103, étant assez vulnérables, il a été choisi de mettre en
oeuvre des cunettes béton en accotement pour assurer I’étanchéité du recueil des eaux de la plate-
forme.

Ces cunettes achemineront les eaux de ia plate-forme routiéres jusqu’aux 3 bassins routiers a I'aide
d’un réseau d'assainissement disposé tout au long de la liaison {avaloirs, regards et collecteurs).

Les eaux arriveront ainsi dans les bassins c6té amont et chemineront jusqu’au cété aval pendant un
temps adapté, l'orifice de I'ouvrage en sortie limitant le débit a un niveau moindre que I'écoulement
naturel.

Chaque bassin posséde un volume mort d’au moins 30cm.

L'ouvrage de sortie posséde un voile siphoide permettant la retenue des hydrocarbures et des corps
flottants avant rejet dans le milieu naturel via des fossés ou via un bassin d’infiltration pour le bassin
située entre la RD103 et la RN66 (pas de rejet possible directement dans le milieu naturel).

Les ouvrages de sortie sont équipés de vanne permettant de fermer le bassin en cas de pollution
accidentelle avec un délai d’intervention d’une heure environ.

En cas de tres fortes pluies, une surverse équipe les bassins et un systéme de dérivation a I'aide d’un
by-pass.
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Je vous joins en piéce-jointe et sous le lien suivant (plans de taille trop importante pour passer par
mail) le plan général d’assainissement et coupes+ détails des bassins.

http: //www. transfert. haut-rhin. fr/?file=5d4ca%f8-a92e-4983-%ae7-6acadded7bla

Cordialement.

Rodolphe POINSIGNON
Chef de projets
Pole Travaux Neufs Sud

Direction des Routes, des Infrastructures et
des Mobilités

Collectivité européenne d'Alsace

Tél : 03 89 30 69 28

Tél : 06 43 87 61 19

européenneg

rodolphe.poinsignon@alsace.eu
www.alsace.eu

G 0Oe6

Courriel 07.09.2021

Bonjour M. Poinsignon,
A l'une de mes questions :

- Nous n'avons pas parlé d’'éclairage des croisements des chaussées ; est-ce prévu si (ou
puisque) la RD 331 aura un statut de chaussée interurbaine ?

Vous avez répondu :

La politigue de la CEA est de ne pas éclairer les RD hors agglomération, donc ceci n'est pas
prévu dans le projet.

Existe-t-il un document CD 68 ou CEA, de délibération du Conseil ou de la Direction des routes,
expliquant ou justifiant le non éclairage des RD (et/ou I'éclairage prévu = en agglomération).
Merci pour votre réponse.

Cordialement.

Yvan RENCKLY
Commissaire enquéteur
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Bonjour,

Ci-joint un rapport et délibération de 2011 relatif au démontage des sites éclairés hors agglomération
sur RD.

Cordialement.

Rodolphe POINSIGNON

Chef de projets

Pole Travaux Neufs Sud

Direction des Routes, des Infrastructures et
des Mobilités

Coliectivité européenne d'Alsace
ALSACE Tél : 03 89 30 69 28
Tel : 06 43 87 61 19
Collectivité rodolphe.poinsianon@alsace.eu
euUvropeenne www.alsace.eu
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Annexe 7

Extraits des réglements graphiques des 3 communes avec mention d’emplacement réservé (ER)

montrant la prévision du projet
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Annexe 8

Proceés-verbal de synthése
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Enquéte publique (EP) unique

% Préalable a la déclaration d’utilité publique (DUP)
*» Préalable a la déclaration de projet

++ Préalable a une autorisation environnementale
++ Relative au projet de liaison routiére RD 331

Procés-verbal de synthese

Le présent procés-verbal est établi afin de permettre au pétitionnaire d’avoir une connaissance
compléte du déroulement de I'EP et de son produit :

e préalables,

e déroulement,

s contributions apportées par le public,

e précisions complémentaires demandées par le commissaire enquéteur,

et de pouvoir établir un mémoire en réponse qui contient :

e ses apports supplémentaires suite aux contributions du public,
e des éléments de réponse aux précisions complémentaires souhaitées par le commissaire
enquéteur,

en vue de la rédaction du rapport et de I'avis motivé par le commissaire enquéteur.

Sommaire

1- Contexte de I'enquéte publique (EP)
2- Contributions du public
3- Questions et précisions complémentaires

1 Contexte de I’EP

La présente EP est unique en préalable aux raisons mentionnées dans le titre et conforme 2 I'article
L.123-6 du Code de I'environnement. Ce projet de liaison routiére est soumis a une évaluation
environnementale et nécessitera des acquisitions fonciéres privées, éventuellement par la voie de
I'expropriation. L'ensemble des textes relatifs et applicables est listé dans le dossier de I'EP.

Projet de ligison routigre RD 331 - Enquéte publique unigue

Proces-verbal de synthése du commissaire enquéiaur



Le but de I'EP est d’informer et de permettre la participation du public, de garantir la prise en compte
des contributions du public si celles-ci sont dans I'enveleppe du projet, de démontrer I'utilité
publique du sujet de I'EP donc que celui-ci corresponde a l'intérét général.

Les contributions publiques sortant du cadre du projet, mais en ayant tout de méme un lien, seront
signalées au maitre d’ouvrage.

Le projet de liaison routiére RD 331 consiste en la réalisation d'une nouvelle route entre la RD 1066 &
I'entrée Est de Vieux-Thann et la sortie direction Thann (RD 36) de Leimbach. Cette route croisera la
RD 103 entre Vieux-Thann et Aspach-le-Haut. Cette liaison routiére sera composée d’une chaussée 3
2x1 voie, d'une voie dédiée aux modes de déplacements doux, ainsi que des équipements associés,

Plusieurs objectifs sont visés, dont délester la RD 1066 d’une part de trafic & 'entrée de
I'agglomération thannoise, desservir directement les zones d’'habitation a I'Ouest (Thann-Blosen,
Leimbach, Roderen), desservir commodément ie Parc d'Activité Thann-Cernay (PATC), prendre en
compte les déplacements en mode doux avec une insertion dans le schéma local dédié.

La construction de cette nouvelie chaussée se fera en 2 temps :

- Del'aménagement pont-route sur la RD 1066 a la RD 103 ; son départ Est est une des sorties
prévues du giratoire encore aménageé sous I'égide de I'Etat ; la jonction avec la route Vieux-
Thann — Aspach-le-Haut est prévu par un giratoire de petite dimension (qui doublera celui
déja existant et desservant le PATC),

- Delajonction avec la RD 103 3 I'entrée de Leimbach ; I'arrivée de la RD 36 (Rammersmatt-
Leimbach) sur la RD 351 se fera par un giratoire reprenant totalement le croisement actuel ;
la RD 351 sera également redessinée, occasionnant une emprise sur des terrains agricoles,
mais en libérant deux zones qui pourraient étre utilisées en compensation naturelle.

Ce projet est « ancien » du fait de la date de mise en service du pont sur la RD 1066 et sur la voie
ferrée (2011) et par I'antécédence des études administratives et techniques. « Cela fait 20 ans qu’on
en entend parler » est une remarque plusieurs fois entendue | Mais le projet aujourd’hui présenté
est soumis {ou bénéficie) a la réglementation environnementale et prend en compte la nécessaire
proposition de déplacements en mode doux.

L'organisation de I'enquéte publique unique a fait 'objet d'un arrété préfectoral en date du
23.07.2021 Celui-ci donne tous les détails de son exécution.

2 Contributions du pubilic

2.1 Information du public

Pour qu’il y ait des remarques du public (au sens large du terme), il convient que celui-ci ait bénéficié
d’une compléte information antécédemment. Cela constitue une condition de base pour que des
personnes s'intéressent au projet et viennent en mairies ou accédent au dossier dématérialisé afin
de déposer des observations qui rendront I'EP vivante aussi bien pour le maitre d’ouvrage (la CEA,

Projet de hiaison routigre RD 331 — Enguéte publigue unique

Procés-verbal de synthéss du commissaire enguéteur



Direction des Routes, des Infrastructures et des Mobilités, Pdle Travaux neufs Sud) que pour le
commissaire enquéteur.

Dans le cas de cette EP, la préfecture du Haut-Rhin, la CEA, les mairies de Vieux-Thann {siege de V'EP),
Aspach-Michelbach et Leimbach ont réglementairement organisé l'information.

Il faut noter :

- La construction du pont enjambant la RD 1066 et Ia voie ferrée et le rond-point latéral
d'acces, avec un embranchement prévisionnel Ouest, préfigurait déja la future route en
direction de Leimbach,

- La définition du projet avancant, les études préliminaires ont fat I'objet d’une 1% phase de
concertation pendant 3 semaines en février 2015 (accompagnée d’une réunion publigue),
puis les études d’avant-projet ont généré la 2°™ phase de concertation d’une durée de 10
jours en septembre 2018 (également cloturée par une réunion publique),

- Les concertations ont recueilli plusieurs contributions intéressantes pour cette EP,

- La presse locale a aussi évoqué le projet (et ses objectifs) en annonce des phases de
concertation.

Ces antécédents avaient donc déja permis une large et objective information de la population.

Les permanences ont eu lieu conformément au programme établi et ia dématérialisation permettait
la consultation du dossier de maniere efficace.

2.2 Dénombrement

A- Permanences

Le vendredi 20 ao{it 2021 a Vieux-Thann (ocuverture de I'EP) : aucune personne ne s'est présentée.
Le jeudi 9 septembre 2021 matin a Leimbach : 4 personnes se sont présentées.

Le jeudi 9 septembre 2021 apres-midi a Aspach-le-Haut : aucune personne ne s'est présentée.

Le mercredi 22 septembre 2021 & Vieux-Thann (cl6ture de 'EP) : aucune personne ne s’est
présentée.

B- Passages en mairie (hors permanences)

1 personne est venue déposer une pétition a la mairie de Leimbach, puis s’est présentée 3 la
permanence afin d’expliquer la raison de cette pétition, appuyée par 1 des autres
pétitionnaires. 1 autre personne a inscrit une remargue dans le registre.

C- Courriers — Dépot de documents

Sans objet.
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D- Dématérialisation

Le site dédié aux enquétes publigues de la préfecture a été utilisé dans le cadre de cette EP.
Le Bureau des enquétes publiques et des installations classées a relevé et réceptionné :

- aucune « visite » du dossier,
- 4 envois de messages.

Toutes ces contributions m’ont été envoyées au fur et @ mesure, dont 2 en fin de journée de la
cléture.

La dématérialisation permet d’intervenir facilement a distance. Mais les permanences, du fait de la
rencontre avec le commissaire enquéteur, sont Foccasion d’approfondir la connaissance du dossier
et d’échanger, voire de bien comprendre les observations émises.

L’avis motivé que je suis en devoir de produire dans mon rapport sera le résultat de mon analyse et
de mes démarches (étude du dossier, visites sur le terrain, consultation d’organismes ou de
personnes, obtention de renseignements complémentaires, entretiens, analyse des réponses des
PPA), y compris le mémoire du maitre d'ouvrage en réponse au PV de synthése.

2.3 Résumé des demandes, observations ou avis du public

A- Prises de renseignement sur le projet de liaison routiere RD 331

Aucune demande, ni en mairies et a la préfecture, ni sur le site dématérialisé de la préfecture.
B- Contributions particuliéres et associatives directement liées au projet

B.1- M. Winckler critique sévérement la présence future de 2 ronds-points. L'allusion a Ia
pollution des terres n’est pas suffisamment précise pour inclure ou non cette remarque dans
'emprise du projet.

B.2- M. Wolfersperger parle d’un éloignement de Ia fin de la « déviation » et de
« simplement » réaliser un rond-point a I'entrée de Leimbach. La parcelle 45, dont il est
propriétaire, ne sera que trés faiblement impactée.

B.3- M. Hummel constate que sa parcelle n® 10 (lieu-dit Rodererweg) entre le fossé et la RD
351 est impactée par le projet (accotement de la reprise de Ia RD 351) et approuve l'utilité
publique du projet.

B.4- M. Ast, propriétaire des parcelles 436 et 588 en contrebas de la rue de Vieux-Thann en
sortie de Leimbach (juste au-dessus du carrefour actuel}, exprime son opposition au projet
du fait d’'une expropriation certainement inéluctable. Cette expropriation amputera
notablement sa propriété et I'empéchera de vendre ce terrain avec un objectif de
construction. A noter que M. Ast avait déja vu son permis de construire refusé par la DDT au
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motif de impossibilité de raccordement du terrain a la rue de Vieux-Thann (proximité du
carrefour).

* Contributions B.1 a B.4 évoquées en réunion de synthése.
B.5- Association pour I'étude et la protection des amphibiens et reptiles d’Alsace (BUFO)

Les rédacteurs de 'association s'intéressent particulierement au crapaud calamite. Il est
étudié dans I'Evaluation environnementale (tome C ; piéce C-2 Etude d’impact ; p. 160/261
et suivantes). lls estiment discutable le choix du site de compensation :

- espace déja protégg,

- caractéristiques de ce site ne correspondants pas a I'écologie du crapaud calamite,
- présence d'espéeces végétales invasives,

- données de présence du calamite au sud de la Thur.

Un autre site type « friche bien ensoleillée » est-il possible ?
B.6- Association Alsace Nature Groupe local Thur Doller

L’association estime apporter des éléments d’amélioration de la prise en compte de
I'environnement, aprés analyse :

- de la pertinence du projet (réelle nécessité de construire ce barreau ?),

- du diagnostic environnemental (ancienneté et réalisation 2 minima du diagnostic),

- de I'évaluation des impacts (pas assez de prise en compte de la biodiversité
ordinaire),

- des effets cumulés {non prise en compte des effets du PATC et de la future centrale
solaire),

- des zones humides (destruction de 24 ares, compensation par un futur délaissé),

- des propositions de compensation {mesures insuffisantes et non localisées a
proximité immeédiate du projet routier).

Les rédacteurs reprennent les termes de |’association BUFO concernant le crapaud calamite
et expriment une opposition relative aux mesures de compensation au sujet du site de
compensation. lls proposent des sites alternatifs avec de forts arguments.

Le point 8) aborde la réalisation des ouvrages hydrauligues :

- franchissement du Leimbach sur le nouveau trongon (en direction de Roderen),
- aspect des bassins de recueil des eaux pluviales de Ia nouvelle chaussée.

Le risque de '« effet barrage » de la chaussée est également relevé.

Ces critiques et ces arguments peuvent-iis étre regus, et comment ?
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Dans 9) Remarques plus générales, les arguments cités doivent normalement étre reportés
aux acteurs concernés (communes de Vieux-Thann et Leimbach, voire d’'Aspach-Michelbach
et la CEA).

*Contributions B.5 et B.6 recues apres la réunion de synthése.
C- Contributions particuliéres non directement liées au projet

C.1- M. Dreyer argumente avec raison sur la nécessité d’aménager, de maniére sécurisée,
I'acceés a la halte SNCF/Tram-train ZI Vieux-Thann depuis la future voie verte du fait d’une
vraisemblable augmentation d’usagers.

Montée depuis le quai vers |la RD 1066

Cheminement d'usage entre face ALBA et quai SNCF
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C.2- Un ensemble d’habitants de la rue d’Issenbourg a Leimbach, et proche de celle-ci,
représenté par MM. Wioland et Rueff, a signé une pétition demandant la mise en place
d’aménagements destinés a réduire la vitesse des véhicules venant et allant vers Roderen. Le
lieu cité est hors périmétre du projet, mais lié a lui par la proximité au projet, la vitesse des
véhicules, la circulation des piétons et surtout des cyclistes (collégiens et lycéens), la visibilité
pour sortir sur la RD 351. La problématique sécuritaire citée (notamment les jeunes cyclistes)
concerne la RD 351 depuis Roderen/sorties de Leimbach jusgu’ a Vieux-Thann et I'avenue
Pasteur vers Thann.

Sortie de la rue d'lssenbourg sur fa RD 351 {route de Masevaux) ainsi que |'aliée suivante
* Contributions C évogquées en réunion de synthése.

Nota : des éléments d’information/réponse figurent dans la réponse de la CEA a la DREAL (p.
18 de la réponse).

3 Questions et précisions complémentaires

Cette demande de précisions complémentaires est nécessaire a la suite de la lecture de pieces du
dossier, mais aussi a la suite du déroulement de la péricde de I'EP, notamment d’observations du
public et de visites sur le terrain.

Ces précisions sont utiles pour la rédaction de mon rapport de commissaire enquéteur, incluant mon
avis motivé,

3.1- Les HCC (Hopitaux Civils de Colmar) sont-ils informés du projet routier et qu’un dépét de déchets
se trouve dans la parcelie leur appartenant ?
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3.2- Le passage inférieur d'un chemin de promenade n’étant pas possible pour les raisons évoguées
(hauteur de la nappe), un raccordement a la voie verte est-il envisageable ? Si oui, fe chemin rural en
direction du Sud-ouest pourrait étre choisi et les promeneurs auront la possibilité d'aller jusqu’au
rond-point RD 331/RD 103 pour continuer vers le Sud {évoqué en réunion de synthése).

3.3- Le {ou les) tableau d’information de direction et situation des entreprises installées sur les parcs
d’activité sont a la charge des gestionnaires des parcs. Le maitre d’ouvrage leur rappellera la mise a
jour éventuellement nécessaire.

3.4- ['ai bien noté que la politique de la CEA (et auparavant le CD 68) est de ne pas éclairer les RD
hors agglomération. Cependant, le carrefour actuel d’entrée de Leimbach est éclairé et cet aspect
doit étre déterminé avec la commune de Leimbach. Il est également nécessaire d’effectuer un
marquage (phosphorescent ?} du rond-point RD 331/RD 103 afin que les conducteurs de tous les
véhicules ne soient pas surpris par la présence de ce rond-point et ne soient également pas attirer du
regard vers I'éclairage des voies du PATC. 1l est également important de considérer cet aspect
concernant les usagers de la voie verte {(évoqué en réunion de synthése).

A noter gu’en fin d’automne et en hiver, il y aura un trafic assez fort de nuit en début de matinée (6 h
a2 9 h) eten soirée (16 ha 20 h}.

Le carrefour avec éclairage en bas de Leimbach (croisement RD 36/RD 351)

3.5- La vitesse est un élément central de réflexion concernant ce projet de voie routiére nouvelle
(évoqué en réunion de synthese).

Je suis prét a recommander une limitation de la vitesse a 70 km/h sur la nouvelle RD 331 aux motifs :

- que I'évitement des rues de Vieux-Thann pour aller & Leimbach (et I'inverse) sera encore
bénéfique en temps,

- que le « barreau » faisant 2 km (divisé en 2 parties par un rond-point), 'accélération et la
décélération & 80 km/h ne sert a rien,

- gu’'il y aura un abaissement du niveau sonore {des études peuvent le quantifier),
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- que la commune de Vieux-Thann peut inclure une zone d’activités dans son futur PLU,
- gue la faune et la flore ne peuvent gu'en étre gagnants.

Le probléme évoqué par les habitants de Leimbach au sujet du secteur faisant suite & la nouvelle
chaussée en direction de Roderen pourrait étre traité dés la livraison du nouveau rond-point.
Javance la suggestion de « rentrer » la section entre les 2 ronds-points d’entrée/sortie de Leimbach
en agglomération, signifiant une limitation de la vitesse a 50 km/h.

{évoqué en réunion de syntheése)

3.6- Le dossier ne mentionne pas {sauf erreur de ma part) comment la circulation sera « restituée »
aux chaussées existantes :

-sur RD 351 vers Roderen,

- sur RD 36 {montée vers Leimbach centre},

- sur RD 351 vers Vieux-Thann,

- sur RD 103 c6tés Vieux-Thann et Aspach-le-Haut/rond-point PATC,

afin d’assurer la sécurité des piétons et cyclistes face aux véhicules automobiles.

(évoqué en bilan 2°™ phase de concertation -p. 5/6- et en réunion de synthése)

Retour futur RD 351 (largeur totale 16 m) sur chaussée actuelle, c6té Roderen
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Idem cété Thann/Vieux-Thann

3.7- Y a-t-il eu une réaction de la profession agricole, hormis la contribution de M. Thierry Roy
(registre Concertation Etudes préliminaires p. 2/41) ?

3.8- Quelle suite a été donnée a la demande de M. Calligaro {Glaces ALBA) {registre Concertation
Etudes préliminaires p. 1/41) ?

3.9- 2 déiaissés existeront a la fin des travaux c6té Leimbach :
- 'un au-dessus du rond-point,
- I'autre 2 I'Ouest du rond-point.

Il est possible de les considérer dés maintenant comme compensation environnementale. Un retour
a I'agriculture n’aurait guére de sens en fonction de I'accés notamment. Se reporter  la réponse de
la CEA suite a I'avis de la DDT Service Police de I'Eau.

3.10- Une réponse a-t-elle été donnée a la commune de Roderen suite & sa contribution lors de la
2™ concertation (avis favorable, préconisation de prolongement de la voie verte) ?

Nota : plusieurs demandes identiques lors de la 2°™ concertation.
3.11- DDT 68 Service Transport, Risques et Sécurité {PPA - Personne Publique Associée)

Ce service a émis un avis préalable 3 I'EP, daté du 05 ao(t 2021, mais n’a pas été intégré au dossier,
ni votre réponse.

Le § 11 traite du bruit émis, en considérant un accroissement notable du trafic. il indique que le PLU
de la commune de Vieux-Thann (en cours d’élaboration) doit en tenir compte. La commune,
favorable au projet de nouvelle voie routiére (vu I'emplacement réservé sur le réglement graphique
datant du POS) a donc le devoir de prévoir toute mesure d’isolement acoustique.
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Le § 13 est relatif aux transports exceptionnels (TE). Cet aspect est traité dans le dossier, mais une
réponse aux contrarguments est nécessaire.

Le § 2 rappelle la nécessité de prévention lors des travaux (chantier et risques induits).

Au § 3, I'avis rappelle la compatibilité du projet avec les dispositions du PPRT de PPC Cristal France,
du PPRi de la Thur, du PAC de la Doller.

Le § 421 attire |'attention sur la nécessaire protection de prairies.

Le § 6 concerne le volet agricole. Du fait que le tracé de la voie coupe des grandes parcelles
exploitées en 2, 'avis demande "anticipation de I'accés par les engins agricoles en période culturale
{ensemencement, récolte).

Cf. Avis en annexe.
3.12- DDT Service Police de I'Eau {PPA - Personne Publique Associée)

Votre réponse au § 5) Remblais en zones inondables est trés succincte et ne donne pas de précision
pour ce qui concerne la prise en compte de la zone inondable du Wassergraben.

Le BVN du Leimbach, la zone inondable induite et I'OH correspondant sont bien décrits dans d’autres
parties de Ia réponse (ainsi que dans certaines parties du dossier ;: tome D). Il est nécessaire
d’indiquer les mémes caractéristiques concernant le Wassergraben (et pas simplement « ...prend en
compte |a totalité de la zone inondable du Wassergraben »).

3.13- DREAL (Direction régionale de I'environnement, de 'aménagement et du logement - Service
eau, biodiversité, paysages) (PPA — Personne Publigue Associée)

Le tableau en réponse au § 1.1- Impacts bruts devrait donner les précisions sur I'utilisation (partielle)
de ce qui est fait de la zone par le projet routier (p. 3 réponse).

Rédaction Réception
Yvan RENCKLY Rodolphe POINSIGNON
Commissaire enquéteur Chef de projets
/,.»’7 Péle Travaux neufs Sud
P o ‘ ; Direction des routes, des infrastructures et

{ » des mobilités
' Collectivité européenne d’Alsace
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Annexe 2

Miémoire en réponse du maitre d’ouvrage (2 documents)
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Collectivité européenne

RD331 - Liaison entre la RD1066 et la RD351 a4 VIEUX-THARNN

Mémoire en réponse au PV de synthése du commissaire-enquéteur suite a
enquéte publique du 20 aoiit au 22 septembre 2021

B- Contributions particuliéres et associatives directement liées au projet

B.1- M. Winckler critigue sévérement la présence future de 2 ronds-points. L’allusion a
la pollution des terres n'est pas suffisamment précise pour inclure ou non cette
remargue dans 'emprise du projet.

Comme cela est indiqué dans le dossier d’étude, le colt des deux carrefours
giratoires est quasiment identique & celui d’un giratoire de grande taille. Cette
solution permet en outre de restreindre impact foncier sur les parcelles agricoles
de part et d’autre de la RD103 en s’inscrivant mieux dans le domaine public routier
actuel.

Concernant la pollution des sols & proximité de la RD1066, rien ne permet de
confirmer les dires de M. WINCKLER.

B.2- M. Wolfersperger parle d’un éloignement de la fin de la « déviation » et de «
simplement » réaliser un rond-point a Uentrée de Leimbach. La parcelle 45, dont il est
propriétaire, ne sera que trés faiblement impactée.

Le projet soumis & enquéte publique prévoit bien la mise en ceuvre d’un giratoire au
niveau du carrefour actuel RD36-RD351 a proximité immédiate de I'entrée de
Leimbach.

B.3- M. Hummel constate que sa parcelle n® 10 (lieu-dit Rodererwey) entre le fossé et
la RD 351 est impactée par le projet {accotement de la reprise de la RD 351) et
approuve lutilité publique du projet.

En effet, 'adaptation de la RD351 en direction de Vieux-Thann en tant que branche
du futur giratoire engendre une reprise des accotements et talus impactant la
parcelle n°10 sur environ 2,45 ares.

B.4- M. Ast, propriétaire des parcelles 436 et 588 en contrebas de la rue de Vieux-
Thann en sortie de Leimbach (juste au-dessus du carrefour actuel), exprime son
opposition au projet du fait d’'une expropriation certainement inéluctable. Cette
expropriation amputera notablement sa propriété et lempéchera de vendre ce terrain
avec un objectif de construction. A noter que M. Ast avait déja vu son permis de




construire refusé par la DDT au motif de U'impossibilité de raccordement du terrain d
la rue de Viewe-Thann (proximité du carrefour).

Les parcelies de M. AST seront en effet impactées par le projet et indemnisées selon
I’estimation issue de ’avis des Domaines.

B.5- Association pour l'étude et la protection des amphibiens et reptiles d’Alsace

(BUFQ)

Les rédacteurs de Uassociation s’intéressent particulierement au crapaud calamite. Il
est étudié dans UEvaluation environnementale {tome C ; piece C-2 Etude d’impact ; p.
160/261 et suivantes). lls estiment discutable le choix du site de compensation :

- espace déja protégé,

- caractéristigues de ce site ne correspondants pas a Uécologie du crapaud calamite,

- présence d’espéces vegétales invasives,

- données de présence du calamite au sud de la Thur.

Un autre site tupe « friche bien ensocleillée » est-il possible ?

Une réunion d’échange concernant les mesures compensatoires entre les
représentants des associations environnementales, la DDT, la chambre
d’Agriculture et la CeA, en présence du sous-Préfet est prévue le jeudi 21 octobre
2021. Ainsi, les points B5 et B6 seront complétés a I'issue de cette réunion.

B.6- Association Alsace Nature Groupe local Thur Doller

L’association estime appotrter des éléments d’amélioration de la prise en compte de
U'environnement, aprés analuse :
- de la pertinence du projet (réelle nécessité de construire ce barreau ?),

- du diagnostic environnemental (ancienneté et réalisation a minima du diagnostic),

- de l'évaluation des impacts (pas assez de prise en compte de la biodiversité
ordinaire},
- des effets cumulés (non prise en compte des effets du PATC et de la future centrale

solaire),

- des zones humides (destruction de 24 ares, compensation par un futur délaissé),

- des propositions de compensation (mesures insuffisantes et non localisées a
proximité immeédiate du projet routier).

Les rédacteurs reprennent les termes de 'association BUFO concernant le crapaud
calamite et expriment une opposition relative aux mesures de compensation au sujet
du site de compensation. Ils proposent des sites alternatifs avec de forts arguments.
Le point 8) aborde la réalisation des csuvrages hydrauligues :

- franchissement du Leimbach sur le nouveau troncon (en direction de Roderen),

- aspect des bassins de recueil des eaux pluviales de la nouvelle chaussée.

Le risque de Us effet barrage » de la chaussée est également relevé.
Ces critigues et ces arguments peuvent-ils étre recus, et comment ?




Une réunion d’échange concernant les mesures compensatoires entre les
représentants des associations environnementales, la DDT, la chambre
d’Agriculture et la CeA, en présence du sous-Préfet est prévue le jeudi 21 octobre
2021. Ainsi, les points B5 et Bé seront complétés a l'issue de cette réunion.

Concernant la pertinence du projet, les objectifs de 'opération listés ci-dessous
mettent en évidence un intérét indéniable pour cette liaison routiére :

- délester la RD 10166 de la part de trafic de transit entre CERNAY et la partie
Sud de l'agglomération de THANN ;

- améliorer la liaison entre CERNAY et GUEWENHEIM :

- desservir le Parc d’Activités du Pays de THANN-CERNAY (PAPTC] & I'Est de
VIEUX-THANN pour le giratoire de la RD 103 ;

- desservir les zones d’extension d’habitat prévues au S.D.A.U. (Z.A.C. du
Blosen, quartier Est de VIEUX-THANN, LEIMBACH) pour le giratoire de la RD
351 ;

- prise en compte des modes doux (piétons/cycles).

Les études, outre I'analyse de « variantes » inscrites dans un fuseau projet restreint
présente au dossier, ont également comparé différentes variantes qui sont décrites
dans le mémoire en réponse a 'avis de "Autorité environnementale dans le tome E
piece ES.

Les diagnostics environnementaux ont été réalisés en 2013 avec une actualisation
en 2017. Le dossier d’enquéte publique ayant été envoyé aux différents services de
I'Etat au second semestre 2020, aucune nouvelle actualisation n’a été réalisée entre
2017 et 2020.

Les sols pollués dont la CeA a connaissance ont été sondés et une classification de
base a ¢té réalisée. Les déechets seront orientés dans des filiéres adaptées selon leur
nature aprés résultats des analyses qui seront réalisées a avancement des travaux.
Si une zone de déchets devait étre découverte en phase travaux, des analyses
complémentaires seront menées in sifu et les matériaux seront ensuite évacués vers
des centres adaptés.

Concernant la compensation de 'impact sur les zones humides dans un futur
délaissé de la RD351 coté Leimbach, des éléments détaillés figurent dans le tome D
piéce D1 annexe 11.4 ainsi que dans le mémoire en réponse fait a la DDT dans le
Tome E.

Concernant le point 8 relatif aux ouvrages hydrauliques, les caractéristiques
générales de l'ouvrage sur le Leimbach sont décrites dans les Tome D piéce D1 §7.5
et Tome E dans le mémoire en réponse a l'avis de la DDT. Les bassins disposeront
d’un volume mort en eau d’'une hauteur de 30 cm favorisant le développement de la
végétation. Les talus seront engazonnés.

Par ailleurs, la route ne fera pas barrage : les ouvrages hydrauliques ont été
dimensionnés pour une crue centennale et une étude hydraulique, réalisée a la
demande de la DDT, conclut sur I'adéquation du dimensionnement des ouvrages
par rapport a la zone inondable (évocation dans le Tome D, piéce D1 §7.7.3 Mesures
compensatoires proposées et dans le Tome E dans le mémoire en réponse a la DDT.

Enfin, concernant le point 9, 'avis de la MRAe figure bien au dossier dans le Tome
E ainsi que le mémoire en réponse de la CeA.



C- Contributions particuliéres non directement liées au projet

C.1- M. Dreyer argumente avec raison sur la nécessité d’aménager, de maniére
sécurisée, Paccés a la halte SNCF/ Tram-train ZI Vieux-Thann depuis la future voie
verte du fait d’une vraisemblable augmentation d’usagers.

Il semble en effet opportun de mener une réflexion a terme pour ameéliorer la
continuité de la voie verte en direction de la gare SNCF de la ZI Vieux-Thann. Le
futur schéma directeur des itinéraires cyclables de la CeA n’étant pas encore
adopté, ce projet pourrait éventuellement y étre intégré aprés échanges entre les
différentes parties prenantes.

C.2- Un ensemble d’habitants de la rue d’Issenbourg a Leimbach, et proche de celle-
ci, représenté par MM. Wioland et Rueff, a signé une pétition demandant la mise en
place d’aménagements destinés d réduire la vitesse des véhicules venant et allant
vers Roderen. Le lieu cité est hors périmétre du projet, mais lié a lui par la proximité
au projet, la vitesse des véhicules, la circulation des piétons et surtout des cyclistes
{collégiens et lycéens), la visibilité pour sortir sur la RD 351. La problématigue
sécuritaire citée (notamment les jeunes cyclistes) concerne la RD 351 depuis
Roderen/sorties de Leimbach jusgu’ ¢ Vieux-Thann et 'avenue Pasteur vers Thann.

Les doléances de ces riverains ne peuvent étre prises en compte dans le cadre de la
liaison routiére. Toutefois, au vu des différentes remarques émises (problémes de
vitesse, difficultés d’accés, sécurité piétons/cycles, etc..), ceux-ci peuvent
transmettre leurs observations au service routier de Mulhouse qui est
I'interlocuteur de proximité des usagers.

3 Questions et précisions complémentaires

3.1- Les HCC {Hépitaux Civils de Colmar) sont-ils informés du projet routier et gu’un
dépat de déchets se trouve dans la parcelle leur appartenant ?

Les parcelles n°13-14-15 section 19 a4 Vieux-Thann et n°27 section 27 & Aspach-
Michelbach appartiennent actuellement au Groupement Hospitalier de la Région de
Mulhouse Sud Alsace.

Celui-ci a été informé a plusieurs reprises du projet de liaison routiére (notamment
plusieurs échanges par mail au cours de 'année 2017). Il a également été
destinataire d’un courrier informatif envoyé en paralléle de I'enquéte publique et
destiné a obtenir un accord de principe quant a la cession des emprises concernées
a I'amiable. Une réunion s’est tenue sur place lundi 27 septembre entre les
représentants du GHRMSA et le chef de projet de la CEA qui leur a indiqué
Iexistence de dépbts de déchets hospitaliers sur leur parcelle.

3.2- Le passage inférieur d’'un chemin de promenade n’étant pas possible pour les
raisons évoguées (hauteur de la nappe). un raccordement a la voie verte est-il
envisageable ? Si oui, le chemin rural en direction du Sud-ouest pourrait étre choisi et
les promeneurs auront la possibilité d’aller jusqu’au rond-point RD 331/RD 103 pour
continuer vers le Sud (évogué en réunion de synthése).
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Localisation des chemins / projet

Deux chemins sont concernés : Rue des Eglantines (celui « en direction du Sud-
Ouest » évoqué ci-dessus) et la Rue Reiningue. Les deux chemins font face a une
zone de muret continu anti-franchissement de batraciens. Si le raccord des
chemins est réalisable géométriquement, il va présenter un risque de cheminement
des batraciens. La mise en place d'un caniveau ouvert ou a grille fine (type
caillebotis) semblerait possible mais son efficacité parait limitée.

muret pour batraciens
_ -~ existant

_ passage batraciens
o existant
__ chemin rural dit Ste:

Projet caniveau batracien sur chemin /
. Caniveau ouvert pour interception A Y
des batraciens sur chemin réalisation

muret pour batraciens
- existant

3.3- Le (ou les) tableau d'information de direction et situation des entreprises
installées sur les parcs d’activité sont a la charge des gestionnaires des parcs. Le
maitre d’ouvrage leur rappellera la mise a jour éventuellement nécessaire.

Remarque prise en compte.



3.4- J'ai bien noté gue la politigue de la CEA (et auparavant le CD 68) est de ne pas
éclairer les RD hors agglomération. Cependant, le carrefour actuel d’entrée de
Leimbach est éclairé et cet aspect doit étre déterminé avec la commune de Leimbach.
Il est également nécessaire d’effectuer un marguage (phosphorescent ?) du rond-point
RD 331/RD 103 afin gue les conducteurs de tous les véhicules ne soient pas surpris
par la présence de ce rond-point et ne soient également pas attiver du regard vers
Iéclairage des voies du PATC. Il est également important de considérer cet aspect
concermnant les usagers de la voie verte (évoqué en réunion de synthese).

Hors agglomeération, aucun éclairage public n’est prévu. Actuellement, méme en
agglomération, les collectivités ont généralement comme objectif la
réduction/limitation de I’éclairage nocturne pour des raisons environnementales
{pollution lumineuse) et économiques. Si la commune de Leimbach souhaite la mise
en ceuvre d'un éclairage public sur le giratoire RD351-RD331-RD36, une
convention financiére et de gestion ultérieure devra étre passée entre les 2
collectivités.

La section courante et les giratoires bénéficieront de marquage au sol visible la nuit
et par temps de pluie (marquage VNTP). Les giratoires posséderont également des
bordures blanches et des plots a réflexion omnidirectionnelle sur l'ilot central et les
branches permettant une lisibilité et visibilité accrue.

En complément, la limitation d’éclairage public est bénéfique pour les espéces
animales nocturnes tels que les chiroptéres.

Concernant l'éclairage sur le PAPTC, celui-ci semble suffisamment distant de la
section courante de la liaison routiére pour ne pas géner les usagers de la RD331 la
nuit.

Enfin, il n'est pas d'usage d’éclairer des voies vertes hors agglomération.

3.5- La vitesse est un élément central de réflexion concernant ce projet de voie routiere
nouvelle {évogué en réunion de synthése).

Je suis prét a recommander une limitation de la vitesse ¢ 70 km/ h sur la nouvelle RD
331 aux motifs :

- gue lévitement des rues de Vieux-Thann pour aller a Leimbach (et U'inverse) sera
encore bénéfigue en temps,

- que le « barreau » faisant 2 km (divisé en 2 parties par un rond-point), Uaccélération
et la décélération a 80 km/h ne sert d rien,

- gu’il y aura un abaissement du niveau senore (des études peuvent le gquantifier),
- gue la commune de Vieux-Thann peut inclure une zone d’activités dans son futur
PLU,

- gue la faune et la flore ne peuvent qu’'en étre gagnants.

Le probleme évogué par les habitants de Leimbach au sujet du secteur faisant suite g
la nouvelle chaussée en direction de Roderen pourrait étre traité deés la livraison du
nouveau rond-point. J'avance la suggestion de « rentrer » la_section entre les 2 ronds-
points d’entrée/ sortie de Leimbach en agglomération, signifiant une limitation de la
vitesse a 50 km/h. .

{évogué en réunion de synthése)




La vitesse réglementaire prévue actuellement est de 80km /h.

Un des intéréts de cette liaison est effectivement de délester le trafic dans les rues
de Vieux-Thann. De ce fait, il n'apparait pas pertinent de réduire davantage la
vitesse réglementaire.

Une réduction de vitesse de 10km/h entraine une faible baisse du niveau sonore,
généralement imperceptible a l'oreille humaine. Pour rappel, les études acoustiques
n’ont pas mis en évidence de dépassement des seuils de bruit 4 terme.

Par ailleurs, la vitesse réglementaire du barreau routier ne constitue pas un frein a
I'inscription au PLU d’une zone d’activité sur la commune de Vieux-Thann. Les
études de trafic prennent ainsi en compte la prospective de développement urbain a
proximité des barreaux.

Concernant le bienfait pour la faune et la flore d’un abaissement de circulation de
80 a 70km /h, nous ne possédons pas d’éléments quantifiables a ce sujet. Plusieurs
mesures seront mises en ceuvre pour réduire les risques de collision avec la petite
faune (passage faune sous la chaussée, murets anti-batracien, banquettes pour
passage faune sous 'ouvrage du Leimbach).

Le passage en agglomération de la RD351 entre le futur giratoire RD331-RD351-
RD36 et le carrefour RD351-RD34.1 distants d’environ 800m ne semble pas une
solution adaptée aux problémes exposés par les riverains et n’est pas en lien avec
I’enquéte publique de la liaison routiére. En effet, il y a environ 500m de distance
entre les derniéres habitations située rue d’Issenbourg et le futur giratoire de la
liaison routiére sur une chaussée typée hors agglomération, limitée a 70 km /h,
dans un contexte totalement rural (présence de prairies et cultures de part et
d’autres) qui ne permettrait pas aux usagers de la route d’adapter leur conduite et
leur vitesse a un environnement urbain. De plus la configuration du giratoire et de
ses branches est de type interurbaine {ou rase campagne) et pas urbaine.

3.6- Le dossier ne mentionne pas (sauf erreur de ma part) comment la circulation sera
« restituée » aux chaussées existantes :

-sur RD 351 vers Roderen,

- sur RD 36 (montée vers Leimbach centre),

- sur RD 351 vers Vieux-Thann,

- sur RD 103 cotés Vieux-Thann et Aspach-le-Haut/rond-point PATC,

afin d’assurer la sécurité des piétons et cyclistes face aux véhicules automobiles.
(évogué en bilan 2éme phase de concertation -p. 5/6- et en réunion de synthése)

Aux extrémités du projet, en Pabsence de continuité de la voie verte, des insertions
cyclistes sur la chaussée seront mises en ceuvre comme sur le schéma ci-dessous.
A l'issue de ces insertions, les cyclistes circuleront sur la chaussée.

- e 1;—._ 4
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de palice et le marguage seront egalement mis en coherencs.



Sur la RD351 vers Roderen, il n'y a pas de continuité piétonne. Les vélos bénéficient
d’une voie d’insertion en allant vers Roderen et d'un décrochement pour les usagers
venant de Roderen.

Sur la RD36, pour les piétons, il v a une continuité avec les trottoirs de
l'agglomération. Les vélos bénéficient d’une voie d’insertion en allant vers Leimbach
et d'un décrochement pour les usagers venant de Leimbach.

Sur la RD351 vers Vieux-Thann, il n'y a pas de continuité piétonne. Les vélos
bénéficient d'une voie d’'insertion en allant vers Vieux-Thann et d’un décrochement
pour les usagers venant de Vieux-Thann.

Sur la RD103, il n’y a pas de continuité de voie verte vers Vieux-Thann parce qu’elle
se fait par une voie verte existante & 'Est du giratoire,

Sur la RD103 vers le PATC, la voie verte rejoint la voie verte du PATC a proximité du
giratoire existant (sur les deux rives).

3.7- Y a-t-il eu une réaction de la profession agricole, hormis la contribution de M.
Thierry Rou (registre Concertation Etudes préliminaires p. 2/41) ?

Plusieurs réunions se sont tenues en 2017 avec les exploitants agricoles concernés,
les représentants des communes et Communauté de Communes, la Chambre
d’agriculture et les représentants du Département afin de prendre en compte
certaines observations formulées (adaptation du systéme de drainage des parcelles
exploitées par M. ROY, acces aux parcelles, etc...).

3.8- Quelle suite a été donnée a la demande de M. Calligaro (Glaces ALBA) (registre
Concertation Etudes préliminaires p. 1/41) ?

Pour des raisons évidentes de sécurité routiére, un accés privé direct sur le futur
barreau n’est pas une solution a privilégier, notamment a cause du risque de
cisaillement des flux lié aux mouvements de tourne-a-gauche. Ainsi, aucune suite
favorable ne peut étre donnée a cette demande.

3.9- 2 délaissés existeront a la fin des travaux coté Leimbach :

- l'un au-dessus du rond-point,

- Uautre a I'Ouest du rond-point.

Il est possible de les considérer dés maintenant comme compensation
environnementale. Un retour a Uagriculture n'aurait guére de sens en fonction de
lacceés notamment. Se reporier d la réponse de la CEA suite a Uavis de la DDT
Service Police de U'Eaul.

Les délaissés resteront effectivement sur domaine CeA et recevront un
aménagement paysager adapté (enherbement prairial, plantations, zones humides,
-4 H O



3.10- Une réponse a-t-elle été donnée d la commune de Roderen suite d sa
contribution lors de la 2eéme concertation (avis favorable, préconisation de
prolongement de la voie verte] P

Nota : plusieurs demandes identiques lors de la 2éme concertation.

Une réflexion est en cours entre le Pole Mobilité de la CeA et les partenaires locaux
concernant la mise en ceuvre de la continuité cyclable, cette étude n’étant pas
rattachée au projet de liaison routiére. Un porteur du projet devra étre désigné a
court terme.

3.11- DDT 68 Service Transport, Risques et Sécurité (PPA - Personne Publigue
Associée)

Ce service a émis un avis préalable & UEP,_daté du 05 aotit 2021, mais n’a pas été
intégré au dossier, ni votre réponse.

Le § 11 traite du bruit émis, en considérant un accroissement notable du trafic. il
indigue gue le PLU de la commune de Vieux-Thann (en cours d’élaboration) doit en
tenir compte. La commune, favorable au projet de nouvelle voie routiére (vu
lemplacement réservé sur le réglement graphique datant du POS] a donc le devoir de
prévoir toute mesure d’isolement acoustigue.

Le § 13 est relatif aux transports exceptionnels {TE]. Cet aspect est traité dans le
dossier, mais une réponse dux contrarguments est nécessaire.

Le 8 2 rappelle la nécessité de prévention lors des travaux (chantier et risques
induits).

Au 8 3, 'avis rappelle la compatibilité du projet avec les dispositions du PPRT de PPC
Cristal France, du PPRI de la Thur, du PAC de la Doller.

Le § 421 attire Uattention sur la nécessaire protection de prairies.

Le § 6 concerne le volet agricole. Du fait que le tracé de la voie coupe des grandes
parcelles exploitées en 2, 'avis demande Uanticipation de Uaccés par les engins
agricoles en période culturale (ensemencement, récolte).

L’étude acoustique réalisée a démontré que des protections acoustiques ne sont pas
nécessaires au vu de la réglementation en vigueur.

La liaison routiére n’est pas un itinéraire pour convois exceptionnels. Les carrefours
giratoires actuels autour du PATC n’ont pas été dimensionnés en conséquence. Il n'y
a donc pas lieu de dimensionner le giratoire de la RD103, et par conséquent la
liaison routiére, pour un convoi exceptionnel comme évoqué au §13. L'ensemble
sera compatible aux véhicules courants.

La nécessité de prévention lors des travaux (chantier et risques induits est une
obligation réglementaire. Au vu du chantier, il y aura une coordination SPS (Sécurité et
Protection de la santé) de niveau 1, et un CISSCT (Collége Interentreprises de Sécurite,
de Santé et des Conditions de Travail). L'objectif de ce collége est de rassembler les
différents acteurs du chantier pour qu'ils échangent sur la santé et la sécurité.

La protection des zones sensibles, dont les prairies, sera assurée en phase travaux par
des dispositifs d’isolement et de balisage.

L’accés par les engins agricoles en période culturale (ensemencement, récolte) sera
intégré a la coordination générale des travaux. Le planning général de réalisation
tiendra compte des calendriers locaux liés a 'agriculture.



3.12- DDT Service Police de 'Eau (PPA — Personne Publigue Associée)

Votre réponse au § 5) Remblais en zones inondables est trés succincte et ne donne
pas de précision pour ce qui concerne la prise en compte de la zone inondable du
Wassergraben.

Le BVN du Leimbach, la zone inondable induite et I'OH correspondant sont bien
décrits dans d’qutres parties de la réponse (ainsi gque dans certaines parties du
dossier : tome D). Il est nécessaire d’indiguer les mémes caractéristigues concernant
le Wassergraben (et pas simplement « ...prend en compte la totalité de la zone
inondable du Wassergraben »).

Ci-dessous un extrait de la notice « eaux pluviales » du PRO

Interfaces avec la zone inondable

Zone inondable section RD351 / RDI103: ouvrage hydrauligue sur le fossé du
Wassergraben)

Le bassin versant BVN1 intercepté par le projet a actuellement un débit centennal
de 3,68 m3/s pour une pente moyenne de 2 %. Le Wassergraben y a actuellement
une pente de 1,00 % au droit du projet.

Le projet prévoit un rétablissement hydraulique par un OH circulaire en béton de
diameétre 1 200 mm avec une pente de 1,00 % et une capacité de 3,70 m3/s. Des
aménagements enrochés ponctuels permettent de briser les vitesses aux
interfaces entre le fossé a revétement naturel et le béton. Ils seront non jointoyés
pour faciliter une végétalisation future sans en 6ter la fonction de limitation de la
vitesse d’écoulement.

Un OH est créé sur le fossé du Wassergraben mais rétablit les conditions
hydrauliques de l'existant.

Zone inondable section RD351 / RD103 : remblais sur le champ d’inondation du fossé
du Wassergraben

= Actuellement, le fossé du Wassergraben forme un point bas dans des zones
d’écoulements de bassins versants amont a pentes faibles.

= Avec le projet, un remblai est créé. Il va impacter un champ d’inondation dune
dizaine de centimétres de lame d’eau. Un ouvrage hydraulique de transparence
(OH2) a l'occurrence centennale est mis en place, ainsi que des fossés latéraux
élargis.



Le projet soustrait 7 180 m? sur le champ d’inondation du fossé du Wassergraben
mais I'impact est compensé « volume pour volume » par la création de fossés larges
(voir détails des calculs ci-aprés).

EEEE | men

Caleuls des compensations de la zone inondable
Zone inondable section RD351 / RD103 (fossé du Wassergraben)
m Bilan perte/gain par rapport au champ d’inondation :

m Chaussée neuve : 7180 m?x 0.10 = 718 m3 (perte) (hypothése de hauteur d’eau
10 cm)

m Fossé N-O : 108 ml x 0.50 = 54 m3 (gain) (0.50 = section du fossé trapézoidal
50x50x50)

Fossé S-0 : 134 ml x 0.50m? = 67 m3 (gain)
Fossé N-E : 200 mi x 0.50 = 100 m3 (gain)
Fossé S-E : 158 ml x 0.50 = 79 m3 (gain)
Totaux pertes + gains : -718 + (54+67+100+79) = -418 m3 (perte)
m Surface soustraites au champ d’'inondation :
m 7 180 m?

m Définition de la compensation :

N R AN

M Sur la largeur de la zone inondable, coté amont, il faut donc une noue qui
puisse stocker 418 m3 + les volumes des fossés nécessaires a la transparence
hydraulique du bassin versant naturel (54 m3 pour le fossé N-O et 100 m3
pour le fossé N-E}, soit 418+54+100 = 572 m3 arrondi a 600 m3 (+5%).

® La largeur de la zone inondable étant de 450 ml, les 600 m3 impliquent une
section des fossés N-O et N-E de 1.35 m? nécessaire pour la collecte du BV et
le volume de compensation pour la zone inondable.



mr Les fossés auront une ouverture de 3.20 m, une profondeur de 50 cm, un fond
de 2.20m et deux talus de 50 cm a 1/1 (voir plan général).

= Par la création d’une surlargeur de fossé de 1.70 m, les pertes sur le champ
d’inondation du fossé dit Wassergraben sont compensées.

3.13- DREAL (Direction régionale de l'environnement, de l'aménagement et du
logement — Service eau, biodiversité, paysages) (PPA — Personne Publigue Associée)
Le tableau en réponse au § 1.1- Impacts bruts devrait donner les précisions sur

Putilisation (partielle) de ce qui est fait de la zone par le projet routier (p. 3 réponse).

L’extrait cartographique en page 6 pourra étre adapté en réalisant un zoom sur la
zone concernée et en y indiquant les codes Corine des divers habitats concernés
listés en page 3 dans le tableau.



RD331 ~ Liaison entre la RD1066 et la RD351 & VIEUX-THANN

Complément au mémoire en réponse au PV de synthése du commissaire-
enguéteur suite 34 enquéte publique du 20 aoiit au 22 septembre 2021

B- Contributions particuliéres et associatives directement liées au prajet

B.5- Association pour Uétude et la protection des amphibiens et reptiles d’Alsace

{(BUFQ)

Les rédacteurs de Uassociation s'intéressent particulierement au crapaud calamite. 1l
est étudié dans ’Evaluation environnementale {tome C ; piéce C-2 Etude d’impact ; p.
160/261 et suivantes). lls estiment discutable le choix du site de compensation :

- espace déja protégé,

- caractéristigues de ce site ne correspondants pas ¢ U'écologie du crapaud calamite,

- présence d’espéces végétales invasives,

- données de présence du calamite au sud de la Thur.

Un autre site type « friche bien ensoleillée » est-il possible ?

B.6- Association Alsace Nature Groupe local Thur Doller

Les rédacteurs reprennent les termes de U'association BUFO concernant le crapaud
calamite et expriment une opposition relative aux mesures de compensation au sujet
du site de compensation. Ils proposent des sites alternatifs avec de forts arguments.

Une réunion concernant les mesures compensatoires prévues sur la parcelle située
au sein de I’APB de la Thur s’est tenue le jeudi 21 octobre 2021. L'objectif de la
réunion était de trouver un consensus sur les compensations réalisables sur la
parcelle appartenant a la Collectivité européenne d’Alsace tout en respectant les
objectifs de I’APB de la Thur. Etaient présents, la DDT (service eau, environnement
et espaces naturels), la DREAL (pour la partie dérogation aux espéces protégées), le
CSA, Alsace Nature ainsi que la CEA et son Maitre d’ceuvre EGIS.

La mesure compensatoire MCO11 concernant la conversion de grande culture en
prairie répond parfaitement aux objectifs du secteur. Il conviendra toutefois
d’appliquer une méthodologie adaptée et ayant fait ses preuves sur site : décapage
de la terre superficielle chargée d’intrants préalablement a 'ensemencement a partir
de semences prélevées sur les prairies anciennes voisines. Cette mesure est validée
par les différents interlocuteurs.



Concernant la restauration d'une prairie abandonnée au sein du boisement
(MCO013}, aprés discussion et suite a des avis divergents, il a été décidé de ne pas
appliquer cette mesure complémentaire.

Les mesures d’accompagnement MAO1 (création d'un ilot de sénescence) et MAO2
(restauration d’un bosquet en lieu et place de robiniers faux-acacias qui devront
étre supprimés y compris les systémes racinaires) sont maintenues telles que
décrites dans le dossier,

La mesure compensatoire MC021 prévoyant 'implantation de 1100ml de haies et
ligneux isolés sur la parcelle située dans 'APB devra étre adaptée. En effet un
cloisonnement de celle-ci n’est pas en adéquation avec l'objectif de 'APB d’obtenir
des prairies ouvertes d’'un seul tenant. Ainsi, aprés de nombreux échanges, il a été
convenu de maintenir la plantation d’arbres isolés sur la parcelle mais en dehors de
la future zone en prairie ainsi quune zone de plantation de haies a 'extrémité Nord
de la parcelle contre la piste cyclable. Le linéaire prévu ne pouvant étre mis en
geuvre sur ce secteur, le reste sera a implanter sur des parcelles situées entre la
voie ferrée, la ZI de Vieux-Thann et la Thur, au Sud de I’APB et a une distance plus
proche de la future liaison routiére (cf. extrait ci-dessous).

Zone pour mesures
| crapaud calamite

Commmres ] 87 1.4
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Enfin, la réalisation de mares a destination du crapaud calamite /amphibiens sur la
parcelle 98 située dans ’APB a été supprimée. En effet, I'absence de populations
recensées de crapaud calamite a proximité de cette zone malgré un biotope
favorable, la pollution de la Thur (mercure notamment) et les inondations réguliéres
avec modification du lit de la riviére ne permettront pas d’obtenir une mesure viable
sur ce secteur. Ainsi, il a été décidé de mettre en ceuvre des mesures au plus preés
du barreau routier et de la zone impactée (secteur RN1066- ancienne graviére —
terrils) en créant des mardelles et dépressions dans les délaissés du projet ou sur



des terrains a proximité immédiate dont la CeA pourrait s’assurer de la maitrise
fonciere.

Au vu des modifications apportées concernant les mesures compensatoires, le
représentant de la DREAL a indiqué aux représentants de la CeA de fournir dans
les meilleurs délais une note technique complémentaire afin de localiser 'ensemble
des mesures/adaptations et de justifier de I'équivalence écologique de celles-ci.
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Yvan RENCKLY
3f rue de la Forét
68200 MULHOUSE

Commissaire enquéteur a M. le Préfet du Haut-Rhin
Objet : report du délai de remise du rapport d’enquéte et des conclusions motivées
Mulhouse, le 13 octobre 2021

Monsieur le Préfet,

Je suis titulaire de I'enquéte publique (EP) concernant le projet de liaison routiére RD 331, EP préalable a
la DUP et a I'autorisation environnementale (cf. votre arrété du 23 juillet 2021). Ce projet est a I'initiative
de la CeA, Direction des Routes, des Infrastructures et des Mobilités, maitre d’ouvrage.

Conformément a l'article L123-15 du Code de I'environnement, je sollicite un report de la date de remise
de mon rapport ainsi que de mes conclusions motivées. La date réglementaire de remise du rapport est le
22 octobre 2021, soit 30 jours aprés la fin de I'EP.

Ce report ne peut excéder 15 jours et je prendrai contact en temps utile avec votre Bureau des enquétes
publigues et des installations classées pour définir la date exacte de remise des documents cités.

La raison de ce report est liée a des considérations environnementales, a savoir principalement les
mesures de compensation envisagées par le maitre d’ouvrage. Ces mesures sont jugées insuffisantes
et/ou remises en cause par 3 associations/organismes environnementaux (le CSA, BUFO et Alsace
Nature). Les associations BUFO et Alsace Nature ont fait connaitre leur opinion en tant que membres du
comité consultatif de I'Arrété de Protection du Biotope de la Thur, ainsi qu’en dernier temps de I'EP par 2
contributions écrites.

Le représentant du maitre d’ouvrage m’a appris qu’une réunion est prévue a l'initiative du Sous-Préfet de
Thann le 21 octobre (soit la veille de la remise du rapport) afin de déterminer des mesures
compensatoires satisfaisantes aux yeux des organisations contributrices lors de I'EP. L’avis du responsable
du projet étant obligatoire, je vous joins copie de son courriel du 11.10.2021 justifiant un report de la date
de remise de mon rapport d’EP.

Je vous remercie par avance de bien vouloir prendre ma demande en considération.
Je vous prie d'agréer, Monsieur le Préfet, I'expression de mes salutations distinguées.
Yvan RENCKLY - Copie au Tribunal Administratif de Strasbourg

Commissaire enquéteur

( ]
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En
PREFET
DU HAUT-RHIN

Liberté
Egalité
Fraternité

SERVICE DE LA COORDINATION DES POLITIQUES
PUBLIQUES ET DE L'APPUI TERRITORIAL

BUREAU DES ENQUETES PUBLIQUES ET INSTALLATIONS
CLASSEES

Affaire suivie par : Mme Clémence SCHMIDT
Tel.: 03 89 28 2217

clemence.schmidt@haut-rhin.gouv.fr

Colmar, le "1 5 0CT. 2021

Monsieur,

Par courrier du 13 octobre 2021, vous sollicitez un report de la date de remise de votre
rapport, dans le cadre de I'enquéte publique portant sur le projet de liaison routiére RD331
entre la RD1066 et la RD351 a Vieux-Thann, Aspach-Michelbach et Leimbach, ouverte par
arrété du 23 juillet 2021.

Conformément a I'article L123-15 du code de I'environnement, un délai supplémentaire
peut vous étre accordé, aprés avis du responsable du projet.

Apres avoir pris contact avec le responsable du projet, et au vu du courriel du
11 octobre 2021 qu’il vous a adressé (joint en copie a vote demande), je vous informe que je
vous accorde une prolongation du délai de remise de votre rapport qui prendra fin le
22 octobre 2021.

Je vous invite cependant a me remettre vos rapport et vos conclusions, dés que ce sera
possible et au plus tard pour le vendredi 5 novembre 2021.

Je vous prie d'agréer, Monsieur, I'expression de ma considération distinguée.

Le préfet,
pour le préfet et par délégation,
le chef de service

Etienne SPETTEL

Monsieur Yvan RENCKLY
3E rue de la Forét
68200 MULHOUSE

Préfecture du Haut-Rhin

7 rue Bruat — BP 10489 - 68020 Colmar cedex
Tél.: 03 89 29 20 00

www.haut-rhin.gouv.fr



