lon de “rotection

de |'Atmosphere

La qualité de I'air de la CUS,
ou en est-on ?

Malgré une amélioration globale de la qualité de I'air en Alsace ces dernieres années, I'ag-
glomération de Strasbourg enregistre toujours des dépassements de valeurs limites pour les
particules et le dioxyde d'azote ainsi que de la valeur cible applicable a I'ozone.

Face a ces problématiques rencontrées également dans les autres grandes agglomérations
d'Europe, la réglementation européenne a exigé l'instauration de plans d'actions. En droit
francais, cela se traduit par l'obligation, pour les préfets, de réaliser des plans de protection
de l'atmosphére (PPA) dans les zones soumises a des dépassements afin d'établir des
mesures spécifiques pour ramener les concentrations de polluants dans I'atmosphére en

dessous des valeurs limites.

Les conditions climatiques de I'Alsace avec un contexte
de vents modérés, associées a sa configuration géo-
graphique particuliere dans le fossé rhénan, expliquent
en grande partie 'occurrence de ces dépassements de
seulils.

Si le dioxyde de soufre ne pose plus aujourd'hui de pro-
bléme sur l'agglomération, la problématique de qualité
de l'air s'est déplacée progressivement vers de nouveaux
polluants : les particules et les oxydes d'azote. Suite a
I'abaissement progressif des valeurs limites de ces deux
polluants et du fait de la procédure contentieuse engagée
par la commission européenne a I'encontre des pays ne
respectant pas ces seuils, dont la France, ces dépasse-
ments prennent une nouvelle dimension.

AVEC LA CONTRIBUTION TECHNIQUE DE @S] oo N>




Les résultats observés aux stations de mesure
implantées sur la CUS

Sur la CUS, 2 des 5 cing stations de mesure du réseau de I'’ASPA présentent annuellement des
dépassements de valeurs limites dont I'ampleur est fortement influencée par les conditions

météorologiques.

ANNEE STATION BVD CLEMENCEIm\

PARTICULES PM10:

Nombre de jours ot la moyenne dépasse 50ug/m?’ (limite 35 jours)

2009 45 jours

2010 39 jours

2011 36 jours

2012 18 jours
DIOXYDE D'AZOTE:

Moyenne annuelle (limite 40 wg/m?)

2009
2010
2011
2012
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Concentration de NO2 en pg/m3
Modélisation année 2011

W <2
W 20-30
[ 30-40
B >=4

Valeur limite

Concentrations de dioxyde d’azote
sur I'Alsace en moyenne annuelle
pour I'année 2011.

‘ I'- Snacial Ranart'air \/2indd 2

Dépassement de la valeur limite en proximité trafic pour les particules
(PM10) et le dioxyde d’azote (NO,).

Sur les 4 derniéres années, les stations de proximité trafic ‘Strasbourg
Clemenceau’ et ‘Strasbourg A35" ont présenté des dépassements.

NO, - ANNEE 2011

Concentrations de dioxyde
d’azote sur la zone PPA (CUS)
en moyenne annuelle pour
I'année 2011.

La valeur limite fixée a 40ug/m?
en moyenne annuelle est dé-
passée sur une large partie du
noyau urbain (entre Neudorf et
Schiltigheim) et le long des auto-
routes et des routes nationales.

Concentiration de NO2 en pug/m3
Modélisation année 2011

B <2
| 20-30
] 30-40

"#5 BDTOPO PAYS TGN 2006- CIGAL 2006

Valeur limite

——— PMIO - ANNEE 2011 —
Zones présentant, en 2011,
plus de 35 jours au dela de
50ug/m? de moyenne journa-
liere pour les PM10.

La valeur limite fixée a 50ug/m?
en moyenne journaliére (& ne
pas dépasser plus de 35 jours
dans I'année) est dépassée le
long des autoroutes, des routes
nationales et des principales
arteres de la CUS. Le centre
urbain est également soumis a

des niveaux de concentrations
Junaibe sorlesioeniems| €N particules qui restent proches

Modélisation année 2011

[ de cette valeur limite journaliére
0 a4 ("'année 2007 avait vu des dé-
Il 45-50 i '
oll, B e, VClevrimite passements sur l'ensemble du
! B centre urbain strasbourgeois).
@ 18/0R/1R 101229
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L origine
des polluants

Les émissions de particules et d’oxydes
d’azote sont majoritairement issues
des procédés de combustion (moteurs
automobiles, grandes chaufferies, ap-
pareils de combustion...).

Les oxydes d'azote sont dus au transport
routier et pour pres des deux tiers aux véhi-
cules utilitaires légers et aux poids lourds.
Pour les émissions de particules, les bati-
ments avec l'utilisation de chaudiéres fioul
et surtout biomasse, représentent une part
non négligeable.

Les concentrations mesurées localement
sont I'addition des émissions provenant a la
fois du fossé Rhénan, de 'agglomération et
des axes routiers situés en proximité immé-
diate de la station de mesure.

(C'est la somme de ces contributions qui
conduit a l'apparition de dépassements de
normes. Les actions visant a faire baisser la
part provenant de I'extérieur de I'agglomé-
ration sont gérées aux niveaux européen,
national et régional. Le PPA s'attache en re-
vanche a faire baisser les émissions locales.

MODELISATIONS ASPA

Les modélisations réalisées par I'ASPA sur
I'agglomération ont montré qu'il faudrait
diviser par deux les émissions du trafic
routier pour envisager un retour immédiat
sous les valeurs limites. La suppression des
émissions des autres secteurs (industrie,
résidentiel), a un impact faible a modéré
sur les zones en dépassement.

EMISSIONS D’OXYDES D’AZOTE

*
%] Fioul
. u. M Bois W PRR 1 Déchets
domestique 52%
7%

30% 0% '
/@ M Industrie

GPL
‘ 30%

3%

M Agriculture/foréts 3
W Gaz na:/turel g 1%/ ® Chaufferies
57% 1%
M Batiments

13%
I Non routier
4%

H VUL esseny i Routier
® VUL diesel 1% 56%
16% A
i VP essence

i Industrie
26%

2% Répartitions des émissions d’oxydes
| pL/bus d'a@zote par secteurs d'activité
@ VP diesel diesel  sur le territoire de la zone PPA
33% 42%

pour l'année de référence 2010

EMISSIONS DE PARTICULES PMIO

*

. B
8 Gaz naturel 7% ™ Fioul H Chaufferies 119 U Déchets

i 3% o
3% domestique ° . 3%
8% 4 /

. :;’;Z Agncult;;/forets 4 J——
83%
y
/SN )

M Batiments
27% / W Industrie
\/ "

L Autres

4 Non routier i Routier

8% 34%
véhicules

essences
B VUL diesel 1o

11%

M VP diesel
21%
H PL/bus

diesel
7%

Répartitions des émissions de
particules PM10 par secteurs
B Usures et dactivité sur le territoire de la zone

ERCEn PPA pour I'année de référence 2010
suspension

60%

* PRR: Raffinerie de Reichstett, un des principaux émet-
teurs industriels de PM10 et de NO, de la CUS dont la
fermeture est intervenue en 2011




de 'ogglomération de Strasbourg

Les zones de vigilance ou des
populations sont exposées

L'objectif de réduction de moitié des émissions du trafic routier, seul capable de laisser en-
visager un retour sous les normes, reste irréalisable a court terme. Ce constat entraine un
changement d’approche de la problématique.

La nécessité de connaitre plus précisément les territoires de I'agglomération, ou des popula-
tions sont exposées a des dépassements, est devenue une priorité de la révision du PPA.

® . Les données cartographiques de pollution issues de la modélisation
| urbaine et des stations de mesures sont croisées avec les données
= ' spatialisées de la population pour évaluer son exposition.

POPULATION EXPOSEE AUX DEPASSEMENTS DE VALEURS LIMITES

Années

Evolution de la population
exposée a des dépasse-
ments de la valeur limite

pour le dioxyde d'azote (NO,) 102 000 222 300
et les particules (PM10) 2008
entre 2007 et 2012.
116 000 63 000
2010
62 500 34 800

Trois zones a enjeux identifiées sur la CUS

Les données des six derniéres années, montrent ~ ~ ~
qu'entre 25 et 50% des habitants de la communau-
té urbaine de Strasbourg résident dans des zones
soumises a des dépassements de valeurs limites
lors d'une année météorologique défavorable et
entre 10 et 20% lors d'une année météorologique
“moyenne”.

Sur le territoire de I'agglomération, trois secteurs
dits zones de vigilance ont été identifiés avec des
caractéristiques propres :

» Zone de proximité des voies rapides urbaines
avec des concentrations dans I'atmosphére trés éle-
vées mais peu de population au plus pres des voies,

» Zone de I'avenue du Rhin avec des concentra-
tions élevées et une population proche de la voie.
De plus, cet axe est aujourd’hui en pleine urbani-
sation et de nouvelles populations seront amenées

a y habiter. / s
» Zone du centre-ville avec des concentrations pro- W
ches de la valeur limite et une trés forte densité de 3 ATORES 20080 2011
. w"&” zone de proximité des
populatlon. 8 - voies rapides urbaines
[ zone du Centre Vile
kBD TOPO PAYS BIGN 2006 - CIGAL 2006 [ zone de lavenue du Rhin




Une démarche déja engagée de

réduction des émissions de polluants

La réduction des émissions d’oxydes d’azote et de particules fait I'objet depuis plusieurs
années de mesures encadrées par les directives européennes, la réglementation natio-

nale et les actions locales.

Emissions de NO, - Alsace
En tonnes

Sources biotiques
m Autres transports
w Transport routier

m Agriculture

o Industrie
M Energie
T
o
-
s}
o~

0O O o o ™
& 88 8 8
- 8 & & &

m Résidentiel/tertiaire

DES ACTIONS A LUECHELLE LOCALE
EN COURS

Le trafic routier, principal responsable de la
pollution atmosphérique de I'agglomération, est
déja au centre des politiques d’amélioration de
la qualité de I'air menées par la CUS et I'Etat.

Le précédent Plan de Protection de I'Atmosphere
de Strasbourg visait déja ce secteur au travers
de mesures spécifiques sur les voies rapides
urbaines et sur le Plan de Déplacements
Urbain de la CUS. Cest grace aux actions déja
entreprises notamment dans le cadre du PDU
que les trafics enregistrés sur les principaux axes
de I'agglomération ont baissé.

On peut citer par exemple 'amélioration de la motorisation
des véhicules, les normes de construction pour les batiments
neufs en matiere de consommation énergétique, les rejets
des industriels.

D’autres démarches plus régionales, comme le développe-
ment des transports en commun ou encore 'amélioration de
l'efficacité énergétique dans les batiments, participent égale-
ment a ces réductions.

Ces mesures globales ont déja permis une baisse impor-
tante des émissions de polluants. Ces diminutions vont se
poursuivre et auront encore un effet notable sur les concen-
trations de fond en matiére de pollution atmosphérique.
Elles vont notamment permettre de réduire les niveaux de
pollution de maniére assez uniforme, en particulier sur le
territoire de I'agglomération.

180 000 26 000
Autoroute A35 Trafic moyen
-6% de trafic entre journalier
2006 et 2011

- 23000
150 000 -
Avenue des Vosges

-11% de trafic entre

2006 et 2011 - 20000

120 000

Evolution du trafic a Strasbourg sur 17 000
I'autoroute urbaine A35 (en bleu -

axe de gauche) et sur lI'avenue des

Vosges (en rouge - axe de droite) de

2006 a 2011

90 000 14 000
2006 2007 2008 2009 2010 2011

zone de proximité des
voies rapides urbaines

[ zone du Centre Ville
[ zone de l'avenue du Rhin

Zones de vigilance
Empreinte des zones

Bl de dépassement des valeurs
limites NO2 et PM10
Années 2008 & 2011

ZONES DE VIGILANCE

Les zones de vigilance sont des espaces ol
une attention particuliére est a porter sur
les populations présentes ou amenées a s'y
installer et en particulier les plus sensibles
comme les jeunes enfants, les personnes
hospitalisées ou les personnes agées.




Plon de Protection
de I'Atmosphere

Pourquoi des dispositions spécifiques
a I'agglomération ?

La croissance démographique, la consommation d’espace, les modes de transport, la place de
l'industrie... sont des questions parmi d’autres auxquelles I'agglomération aura a répondre dans
les années a venir pour assurer son nécessaire développement. Ce développement passera par
une prise en compte renforcée de la qualité de I'air dans les choix retenus.

Ces dispositions se déclinent par secteurs d’activité :

» Dans le secteur des transports
routiers, majoritairement a I'origine
des zones en dépassements, des
mesures sont prises en fonction des
caractéristiques propres a chaque
zone de vigilance. La poursuite de
la politique ambitieuse de déplace-
ments déja engagée sur |'agglomé-
ration sera renforcée par des actions
de requalification de certaines voiries
urbaines et autoroutiéres, de rationa-
lisation du transport des marchandi-
ses en ville et d'amélioration de la
qualité du parc automobile roulant.

"Exemple de développement d’outil
d‘aide a la décision et testé dans le ca-
dre des travaux préliminaires au PPA.”

Evaluation de l'exposition de la popu-
lation dans les zones de vigilance dans
le cadre de I'aménagement du futur
quartier "Danube”, & Strasbourg, le long
de l'avenue du Rhin, axe de développe-
ment urbain Strasbourg- Kehl.

Modélisation de la qualité de I'air a partir
du modéle d'écoulement MISKAM pour
évaluer les concentrations de dioxyde
d‘azote au sein de ce futur quartier.

» Dans le domaine de I'urbanisme
et de la construction, les besoins en
développement de la ville notamment
dans les zones de vigilance, doivent
intégrer la protection des personnes
déja exposées aux dépassements de
valeurs limites mais également celles
qui seront amenées a y résider.

» Pour les batiments déja existants,
les actions se concentreront sur ['effi-
cacité énergétique et I'amélioration de
la connaissance.

» En ce qui concerne l'industrie, les
nouvelles implantations industrielles
devront garantir une non aggravation
de la qualité de l'air de I'aggloméra-
tion en particulier sur les zones de
vigilance. Par ailleurs, un contréle
renforcé du respect des normes
d’émission des plus gros émetteurs
industriels sera mis en place lors des
épisodes de pics de pollution.

/

/ Concentrations de NO2
en pyg/m3 mesurées en 2011
sur le réseau ASPA

@ STG Nord

32 STGEst

@ STG Clemenceau
@ STG A35

Modélisafion quartier danube
Miskam - Année 2011
<26

[ 26-32
[ a2-40
—— Valeur limite

W w0-¢
[ )

Concentration de NO2 en pg/m3



Evaluation et suivi du plan
de protection de I'atmosphére

DISPOSITIONS

Quel respect des valeurs limites
et a quelle échéance ?

Les dispositions nationales et régionales combinées
aux dispositions spécifiques du PPA de Strasbourg
ne permettront pas d'atteindre le respect des nor-
mes applicables pour 2015.

Les effets des diminutions d’émission ont été mo-
délisés par I'ASPA. Si une amélioration globale de
la qualité de I'air de I'agglomération est constatée,
le respect des valeurs limites ne sera pas atteint
pour 2015 mais est seulement espéré entre 2020 ;
et 2025. Cette amélioration de la qualité de [air e Schifigheim
conduit a faire baisser les populations exposées de Pont Phario
25% a I'horizon 2015 pour le dioxyde d'azote et de
prés de 75% pour les particules.

L'exposition des populations en tant que nouvel in- A l'horizon 2015, les dépassements liés aux
dicateur permettra d'évaluer l'efficacité des disposi- ~~ PM10 seront largement circonscrits et ne
tions envisagées et d'en proposer de nouvelles si concerneront plus qu'une petite partie de la
nécessaire. population de la CUS. En revanche, Iimpact du

dioxyde d'azote restera encore problématique
et accentuera d'autant plus la pression sur le
transport routier.

\ (100 000 \

140 000 T
120 000 80 000 -
100 000
30 000 60 000 -
60 000 40 000 -+
40 000
20 000 -
20 000
0 0 -
K 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2015J K 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2015J
Populations potentiellement exposées a un dépassement Population potentiellement exposées a un dépassement
de la valeur limite annuelle pour le NO, de la valeur limite annuelle pour les particules PM10

STRATEGIE
J Le suivi de la mise en place du PPA

La mise en ceuvre des dispositions du PPA est un point primordial dans la stratégie de retour sous les nor-
mes. Ce nouveau plan est le point de départ d'une nouvelle approche de la thématique de la qualité de
I'air dans le développement de I'agglomération qui nécessitera la mobilisation de I'ensemble des acteurs.

»P. 7 «




lan de FProtection
de I'Atmosphere

DISPOSITIONS DU PPA

VOLET TRANSPORT : | VOLET BATIMENT,
RESIDENTIEL - TERTIAIRE :

VOLET TRANSVERSAL :

VOLET URBANISME :

VOLET INDUSTRIE :
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